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АННОТАЦИЯ
Введение. В статье рассмотрена необходимость комплексной оценки качества транспортных услуг 
в области регулярных пассажирских перевозок, обоснованная изменением как положений законодатель-
ства Российской Федерации, так и требований основного потребителя данных услуг – пассажиров. 
Предложено рассмотреть вопросы повышения безопасности и комфортности на крупных транспор-
тно-пересадочных узлах. В качестве примера выбрана территория у железнодорожного вокзала Омской 
области.
Материалы и методы. В работе использованы актуальные нормативно-правовые акты федерального 
и регионального уровней в области транспортного обслуживания населения, данные социологического 
опроса пассажиров, результаты замеров на конечных точках действующей маршрутной сети Омской 
области, действующие реестры межмуниципальных и муниципальных маршрутов.
Использованы следующие методы исследования: анализ, опрос, формализация.
Результаты. На основе анализа статистической информации и данных натурных наблюдений опреде-
лены показатели суточного количества отправляемых пассажиров и транспортных средств с террито-
рии, расположенной у железнодорожного вокзала г. Омска. Полученные данные позволили сделать вывод 
о том, что при втором по мощности объеме пассажиропотока на исследуемой территории полностью 
отсутствует инфраструктура, обеспечивающая комфортность и безопасность осуществления пере-
садки с муниципального транспорта на межмуниципальные маршруты. На основе утвержденных норм 
определена структура и площадь транспортно-общественного комплекса, позволяющего устранить 
выявленные недостатки.
Обсуждение и заключение. Полученные результаты свидетельствуют о необходимости организации 
транспортно-общественного комплекса и возможности его расположения на территории у железнодо-
рожного вокзала. 

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА: транспортно-общественный комплекс, показатели качества транспортных ус-
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ABSTRACT
Introduction. The article considers the need for a comprehensive assessment of the quality of transport services 
in the field of regular passenger transportation, justified by changes in both the provisions of the legislation of the 
Russian Federation and the requirements of the main consumer of these services – passengers. It is proposed to 
consider the issues of improving safety and comfort at large transport transfer hubs. The territory near the Omsk 
region railway station is chosen as an example.
Materials and Methods. The work uses current regulatory legal acts of the federal and regional levels in the field 
of public transport services, data from the sociological survey of passengers, the results of measurements at the 
endpoints of the current route network of the Omsk region, existing registers of inter-municipal and municipal 
routes. The following research methods were used: analysis, survey, formalization.
Results. Based on the analysis of statistical information and field observation data, the daily number of passengers 
and vehicles departing from the territory located near the Omsk railway station were determined. The obtained data 
allowed us to conclude that the studied territory with the second largest volume of passenger flow has absolutely no 
infrastructure that ensures the comfort and safety of transferring from municipal transport to inter-municipal routes. 
Based on the approved standards, the structure and area of the public transport complex have been determined, 
which makes it possible to eliminate the identified shortcomings.
Discussion and conclusions. The obtained results suggest the need to organize a public transport complex and 
the possibility of its location on the territory near the railway station.

KEYWORDS: public transport complex; quality indicators of transport services; inter-municipal transportation; 
management of passenger automobile transportation
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ТРАНСПОРТРАЗДЕЛ II

ВЕДЕНИЕ

Одними из ключевых направлений разви-
тия пассажирского транспорта, закрепленных 
в Транспортной стратегии Российской Федера-
ции до 2030 г. с прогнозом до 2035 г., утверж-
денной распоряжением правительства Рос-
сийской Федерации № 3363-р от 27.11.2021 г., 
являются: 

– повышение качества транспортных услуг 
в части комфортности и безопасности пере-
возок с минимизацией негативного воздей-
ствия на окружающую среду при сохранении 
ценовой доступности перевозок; 

– создание транспортной инфраструктуры 
для развития внутреннего туризма.

В рамках Российского законодательства мо-
ниторинг группы параметров «Комфортность» 
разделен на несколько взаимосвязанных по-
казателей – «Комфортность регулярных пере-
возок пассажиров в части ожидания», «Ком-
фортность регулярных перевозок пассажиров 
в части передвижения» и «Комфортность ре-
гулярных перевозок пассажиров в части пере-
садок», что закреплено Постановлением Пра-
вительства РФ от 8 декабря 2023 г. № 2086. 

Теоретические аспекты повышения каче-
ства регулярных перевозок пассажиров опре-
делены в части оплаты проезда за счет эффек-
тивного планирования транспортных систем 
и рассматриваются в работах И.В. Спирина1 
[1, 2]. Общие вопросы, связанные с внесени-
ем изменений в действующие стандарты, вы-
званные изменением требований пассажиров 
как основных потребителей услуги, описаны в 
работах И.С. Сенина, Г.Г. Скворцова, К.В. Си-
нютич [3, 4, 5].

Общие критерии оценки качества транс-
портной услуги и обоснование используемо-
го при их оценке инструментария приведены 
в работах В.Ю. Ланцевой, К.А. Луконькиной, 
А.С. Пятаковой [6, 7, 8]. Тенденции измене-
ний, приведших к необходимости внесения 
изменений, рассматриваются в статьях [9, 
10]. Региональные особенности организации 
транспортного обслуживания представлены 
в работах [11, 12, 13, 14]. Подходы к органи-
зации эффективных систем транспортного 
обслуживания населения на основе данных о 
транспортной работе подвижного состава на 
маршрутах и планирования расписания изучены  
в [15, 16].

1 Spirin I.V., Matantseva Yu.O., Grishaeva Y.M., Savosina M.I. Planning of passenger transportation in the cities of Russia 
on the basis of sustainable development // IOP Conference Series: Materials Science and Engineering. 2019. 632 (1). 012053.

Авторы указанных работ определяют необ-
ходимость комплексного повышения качества 
оказываемых транспортных услуг. С нашей 
точки зрения, одной из ключевых проблем 
организации транспортного обслуживания 
является отсутствие комплексного подхода к 
организации пересадок с межмуниципального 
транспорта на муниципальный: сейчас ввиду 
необходимости повышения экономической 
эффективности происходит отказ от достаточ-
но дорогих в обслуживании автовокзалов и ав-
тостанций, вместе с тем населению не предо-
ставляется альтернативных вариантов. Также 
в городах при отсутствии должного планиро-
вания маршрутов возникают крупные транс-
портно-пересадочные узлы, у которых нет 
необходимой для обеспечения безопасности 
и комфортности пассажиров инфраструктуры. 
Это приводит к увеличению неудовлетворен-
ности пассажиров сложившейся транспортной 
системой региона, что отражается на спросе 
на транспортную услугу. В работе предложено 
рассмотреть один из таких узлов – площадь у 
железнодорожного вокзала г. Омска.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
В 2022 г. СибАДИ были проведены иссле-

дования количества отправляемых пассажи-
ров с узловых точек по межмуниципальным 
маршрутам регулярных перевозок, находя-
щихся в г. Омске, полученные результаты от-
ражены на рисунке 1. Данное исследование 
позволило определить места концентрации 
пассажиров, использующих межмуниципаль-
ные маршруты. 

Одним из таких мест концентрации явля-
ется территория, расположенная вокруг же-
лезнодорожного вокзала, включающая в себя 
остановочные пункты «Железнодорожный 
вокзал» и «ДК им. Лобкова». Согласно прове-
денному исследованию, это второй по объё-
му отправляемых пассажиров узловой пункт 
маршрутной сети межмуниципальных пере-
возок: общее количество пассажиров, отправ-
ленное с остановочных пунктов «Железнодо-
рожный вокзал», «ДК им. Лобкова» составил 
3783 чел. в сут (313 отправлений транспорт-
ных средств), средняя наполняемость под-
вижного состава на данном узловом пункте 
маршрутной сети – 12 чел. за рейс. Данные в 
разрезе маршрутов и направлений представ-
лены в таблице 1.
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Таблица 1 
Оценка количества отправлений пассажиров и транспортных средств с обследуемой территории

Источник: составлено авторами.

Table 1 
Estimation of the number of passenger’s and vehicle’s departures from the surveyed area

Source: compiled by the authors.

Поряд-
ковый 
номер 
марш-
рута

Наименование марш-
рута регулярных пе-

ревозок

Отправления с исследуемой террито-
рии по дням недели

Сред-
нее 

коли-
чество 
пасса-
жиров 

на одно 
отправ-
ление

Сред-
нее 

коли-
чество 
переве-
зенных 
пасса-
жиров 

за день

Коэф-
фи-

циент 
исполь-
зования 
вмести-
мости

Спи-
сочное 
коли-

чество 
подвиж-
ного со-
става на 
марш-
руте

Пн Вт Ср Чт Пт Сб Вс

308
г. Омск –  

с. Сосновское –  
р.п. Таврическое

9 9 9 9 9 10 10 12 33 0,75 6

1021 Омск –  
Зеленое Поле 5 5 5 5 5 3 3 8 35 0,50 3

1022
г. Омск –  

с. Прииртышье –  
с. Пристанское

9 9 9 9 9 9 9 12 108 0,75 6

1162 Омск – 
Северное 2    2 2 2 8 16 0,35 2

318 ДК им. Лобкова –  
Черниговка 3 3 3 3 3 3 3 12 23 0,27 1

1171 г. Омск –  
с. Победитель 2 2 2 2 2 2 2 10 20 0,53 1

323
ДК им. Лобкова –  

Розовка –  
ДРСУ-3

5 15 5 15 5 5 5 12 42 0,31 4

 
 

Рисунок 1 – Среднесуточное количество отправленных пассажиров 
Источник: составлено авторами. 

 
Fig. 1. The average daily number of passengers shipped 

Source: compiled by the authors. 
 
Одним из таких мест концентрации является территория, расположенная вокруг 

железнодорожного вокзала, включающая в себя остановочные пункты «Железнодорожный вокзал» 
и «ДК им. Лобкова». Согласно проведенному исследованию, это второй по объёму отправляемых 
пассажиров узловой пункт маршрутной сети межмуниципальных перевозок: общее количество 
пассажиров, отправленное с остановочных пунктов «Железнодорожный вокзал»,                            
«ДК им. Лобкова» составил 3783 чел. в сут (313 отправлений транспортных средств), средняя 
наполняемость подвижного состава на данном узловом пункте маршрутной сети – 12 чел. за рейс. 
Данные в разрезе маршрутов и направлений представлены в таблице 1. 

  
Таблица 1  

Оценка количества отправлений пассажиров и транспортных средств с обследуемой территории 
Источник: составлено авторами. 

 
Table 1  

Estimation of the number of shipments .passengers and vehicles from the surveyed area 
Source: compiled by the authors. 

 
Порядко

вый 
номер 

маршру-
та 

Наименова
ние 

маршрута 
регуляр- 

ных 
перевозок 

Отправления с исследуемой 
территории по дням недели 

Сред- 
нее 

количе
ство 

пасса- 
жиров 

на 
одно 

отправ
ление 

Сред- 
нее 

количес
тво 

перевез
енных 
пасса- 
жиров 

за день 

Коэффи
циент 

использ
ования 
вмести- 
мости 

Списо
чное 
коли- 

чество 
подви
жного 
соста- 
ва на 
марш- 
руте 

Пн Вт Ср Чт Пт Сб Вс 

39%

22%

11%

6%

8%

4%
10%

г. Омск (АВ) г. Омск (ж.д. вокзал) г. Омск (ДК им. Лобкова)

ул. Бархатовой ул. Малунцева СТЦ "Мега"

другие остановочные пункты

Рисунок 1 – Среднесуточное количество отправленных пассажиров
Источник: составлено авторами.

Figure 1 – The average daily number of passenger’s departure 
Source: compiled by the authors.
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Поряд-
ковый 
номер 
марш-
рута

Наименование марш-
рута регулярных пе-

ревозок

Отправления с исследуемой террито-
рии по дням недели

Сред-
нее 

коли-
чество 
пасса-
жиров 

на одно 
отправ-
ление

Сред-
нее 

коли-
чество 
переве-
зенных 
пасса-
жиров 

за день

Коэф-
фи-

циент 
исполь-
зования 
вмести-
мости

Спи-
сочное 
коли-

чество 
подвиж-
ного со-
става на 
марш-
руте

Пн Вт Ср Чт Пт Сб Вс

325 ДК Лобкова –  
Ачаир 3 3 3 3 3 3 3 17 28 0,25 4

326 ДК им. Лобкова –  
Речной 2 2 2 2 2 2 2 8 16 0,21 1

327 ДК им. Лобкова –  
Иртышский 6 6 6 6 6 5 5 15 60 0,11 3

334 ДК им. Лобкова –  
Нива 0 2 0 2 0 2 2 8 9 0,21 1

1390
г. Омск  

(ДК им. Лобкова) –  
пос. Красная Тула

1 1 1 1 1 1 1 11 11 0,48 1

507 ДК им. Лобкова –  
Ачаирский 4 4 4 4 4 4 4 9 18 0,13 4

1392 ДК им. Лобкова –  
Николенко 1 0 2 0 2 0 1 8 7 0,35 1

1393
ДК им. Лобкова –  

Санаторий  
«Меркурий»

2 2 2 2 2 2 2 7 14 0,10 2

1700
Омск –  

Таврическое –  
Карповка

5 5 5 5 5 5 5 8 40 0,35 2

509

р.п. Таврическое 
(АС) –  

с. Харламово  
(СНТ «Портовик,  

СНТ «Харламово») –  
г. Омск (ж.д. вокзал)

3 3 3 3 3 3 3 11 26 0,48 2

1803 Черлак –  
г. Омск 4 4 4 4 4 4 4 15 60 0,65 2

123 ж.д. вокзал –  
с. Лузино 10 10 10 10 10 10 10 33 99 0,48 2

132
ул. Лобкова –  
микрорайон  

Черемуховское
14 14 14 14 14 14 14 23 48 0,19 2

9026 Марьяновка (АС) –  
г. Омск (ж.д. вокзал) 7 7 7 7 7 2 2 16 89 0,53 5

9040
Любомировка –  
Таврическое –  

г. Омск
3 3 3 3 3 3 3 8 24 0,35 2

9044 Омск –  
Русская Поляна 11 11 11 11 11 11 11 18 198 0,78 8

9048 г. Омск (ж.д. вокзал) –  
с. Цветнополье 6 6 6 6 6 6 6 8 48 0,35 3

9051 г. Омск –  
г. Калачинск (АВ) 24 24 24 24 24 24 24 16 384 1,00 12

9052
г. Омск (ж.д. вокзал) –  

р.п. Оконешниково 
(АС)

10 10 10 10 10 10 10 10 100 0,83 6

905 ДК им. Лобкова –  
Ачаир 38 38 38 38 38 38 38 14 372 0,47 11

Продолжение таблицы 1
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Поряд-
ковый 
номер 
марш-
рута

Наименование марш-
рута регулярных пе-

ревозок

Отправления с исследуемой террито-
рии по дням недели

Сред-
нее 

коли-
чество 
пасса-
жиров 

на одно 
отправ-
ление

Сред-
нее 

коли-
чество 
переве-
зенных 
пасса-
жиров 

за день

Коэф-
фи-

циент 
исполь-
зования 
вмести-
мости

Спи-
сочное 
коли-

чество 
подвиж-
ного со-
става на 
марш-
руте

Пн Вт Ср Чт Пт Сб Вс

807 г. Омск –  
Таврическое (АС) 41 41 41 41 41 41 41 17 523 0,25 13

819 г. Омск (ж.д. вокзал) –  
Звонарев Кут 4 4 4 4 4 4 4 12 48 0,18 1

803 с. Азово (АС) –  
г. Омск (ж.д. вокзал) 51 51 51 51 51 51 51 10 462 0,50 14

9007 г. Омск (ж.д. вокзал) –  
р.п. Москаленки (АС) 4 4 3 4 4 3 3 17 61 0,94 4

1172 г. Омск –  
д. Ефимовка 2 2 2 2 2 2 2 8 16 0,44 2

ИТОГО южное направление 291 300 289 300 292 284 285 - 3040 - 131

328 ж.д. вокзал –  
Калинино 4 4 4 4 4 4 4 21 59 0,26 1

ИТОГО  
Северо-восточное направление 4 4 4 4 4 4 4 - 58,8 - 1

904 г. Омск (ж.д. вокзал) –  
Лузино 97 97 97 97 97 97 97 37 558 0,52 20

163 ж.д. вокзал –  
д. Гауф 17 17 17 17 17 17 17 37 126 0,48 8

ИТОГО  
Северо-западное направление 114 114 114 114 114 114 114 - 684 - 28

ИТОГО  
по исследуемой территории 409 418 407 418 410 402 403 - 3783 - 160

Согласно действующему реестру для трасс 
36 межмуниципальных маршрутов территория 
у железнодорожного вокзала является началь-
но-конечным остановочным пунктом. Пред-
ставленные на рисунке 2 маршруты связы-
вают Азовский, Калачинский, Исилькульский, 
Кормиловский, Марьяновский, Москаленский, 
Нововаршавский, Одесский, Оконешников-
ский, Омский, Русско-Полянский, Таврический 
и Черлакский муниципальные районы.

Также согласно результатам проведенного 
исследования стало определение мест посад-
ки пассажиров на автотранспортные средства 
(рисунки 3).

В результате проведенных обследова-
ний работы межмуниципальных маршрутов 
на данной территории было определено, что 
при большом потоке пассажиров отсутствуют 
комфортные и безопасные условия пересадки 
пассажиров с муниципального на межмуници-
пальный транспорт: отправления происходят 
с различных мест, отсутствует расписание от-
правлений, не созданы условия для отдыха 
пассажиров и т.п. Учитывая размещение мест 

посадки, отсутствие на части территорий, ис-
пользуемых перевозчиками для осуществле-
ния посадки пассажиров, павильонов ожи-
дания и нахождения части мест посадки на 
необорудованной территории, было отмечено, 
что при такой организации работы нет возмож-
ности обеспечения параметров безопасности 
и комфортности для пассажиров, а также на-
рушаются требования СП 396.1325800.2018 
«Улицы и дороги населенных пунктов. Прави-
ла градостроительного проектирования»; ОДМ 
218.2.007–2011 «Методические рекомендации 
по проектированию мероприятий по обеспече-
нию доступа инвалидов к объектам дорожного 
хозяйства». 

Отметим, что в цокольном этаже здания 
железнодорожного вокзала сегодня действу-
ет автокасса, обслуживающая в основном 
международные перевозки в Республику Ка-
захстан, но площадь зала ожидания, ее уда-
ленность от мест посадки пассажиров не 
позволяет расширить ее функционал для об-
служивания всех действующих на данной тер-
ритории маршрутов.

Окончание таблицы 1
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Рисунок 2 – Направления трасс маршрутов, проходящих через остановочные пункты  
«Железнодорожный вокзал» и «ДК им. Лобкова»

Источник: составлено авторами.

Figure 2 – The directions of the routes passing through the stops "Railway station"  
and "Palace of Culture named after Lobkov". 

Source: compiled by the authors.

Одним из решений, позволяющих обеспе-
чить комфортность и безопасность пасса-
жиров на исследуемой территории, являет-
ся организация транспортно-общественного 
комплекса. Согласно Постановлению Прави-
тельства РФ от 1 октября 2020 г. № 1586 «Об 
утверждении правил перевозок пассажиров и 

багажа автомобильным транспортом и город-
ским наземным электрическим транспортом» 
и проведенной оценки количества отправле-
ний, можно сделать вывод о необходимости 
организации такого пункта в виде автовокзала 
(так как среднесуточное количество отправле-
ний с указанной территории более 1000 чел.). 
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Рисунок 3 – Места посадки пассажиров, расположенные на исследуемой территории
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Предлагаемое решение также подтвержда-
ется и преимуществами рассматриваемой 
территории как с точки зрения организации 
маршрутов регулярных перевозок, так и с точ-
ки зрения места притяжения пассажиропото-
ков: 

– близость к границе города в направле-
ниях автомобильных дорог Р-254 «Иртыш», 
Черлакского тракта, Русско-Полянского тракта 
дает возможность формирования трасс марш-
рутов в объезд центральной части города; 

– данная территория является узловым 
пунктом маршрутной сети г. Омска и Омской 
области, обслуживая межмуниципальные, ме-
жрегиональные и международные передви-
жения пассажиров с использованием желез-
нодорожного транспорта, что с точки зрения 
пассажиров позволяет не совершать дополни-
тельную поездку на городском транспорте; 

– исследуемая территория связана му-
ниципальными маршрутами пассажирского 
транспорта со всеми административными 
округами г. Омска – Советским, Центральным, 
Кировским, Октябрьским.

РЕЗУЛЬТАТЫ
Планирование строительства крупного ин-

фраструктурного объекта на территории же-
лезнодорожного вокзала в г. Омске требует 
проведения оценки необходимых площадей. 

Состав обязательных помещений и пло-
щади территории автовокзала в Российской 
Федерации определяется на основе Приказа 
Минтранса России от 02.10.2020 № 406 «Об 
утверждении минимальных требований к обо-
рудованию автовокзалов и автостанций». Со-
гласно данному законодательному акту, обяза-
тельными элементами автостанции являются: 
билетная касса или автомат для продажи биле-
тов, зал ожидания, комната матери и ребенка, 
туалет, камера хранения вещей или места для 
хранения вещей, пункт общественного пита-
ния, здравпункт, комната отдыха водителей с 
местами для сидения, перроны (площадки) для 
посадки пассажиров в автобусы, перроны (пло-
щадки) для высадки пассажиров из автобусов. 
Также обязательными требованиями являются: 

– оснащение перронов для посадки и вы-
садки пассажиров, а также залов ожидания 

системами громкой связи и информационны-
ми табло; 

– обеспечение условий доступности для 
инвалидов перевозок автомобильным транс-
портом (городским наземным электрическим 
транспортом) и иных услуг наравне с другими 
пассажирами; 

– размещение технических средств органи-
зации дорожного движения для транспортных 
средств и пассажиров.

Ключевые параметры, влияющие на требу-
емые для организации автовокзала площади: 

– среднесуточное количество отправлений 
пассажиров, на основе которого определяется 
количество обязательных помещений в зда-
нии проектируемого объекта и требуемая пло-
щадь; 

– максимальное количество единовре-
менно находящихся на территории автовок-
зала транспортных средств, на основе кото-
рого определяется потребная площадь под  
стоянку; 

– максимальное количество единовремен-
но находящихся у перронов транспортных 
средств и осуществляющих посадку пассажи-
ров, на основе которых определяется количе-
ство перронов.

Оценка первого параметра для проектиру-
емого объекта транспортной инфраструкту-
ры была осуществлена на основе натурного 
наблюдения. По результатам исследования 
среднесуточное количество отправлений с 
территории планируемого автовокзала соста-
вило 3783 чел. Определение количества еди-
новременно находящихся на территории 
автовокзала транспортных средств произ-
водилось на основе составления сводного 
расписания планируемого транспортно-об-
щественного комплекса с учетом действую-
щего реестра межмуниципальных маршрутов 
регулярных перевозок. Согласно требовани-
ям Приказа Минтранса России от 02.10.2020 
№ 406 время, необходимое для осуществле-
ния посадки пассажиров для автобусов ма-
лого и среднего классов, должно составлять 
не менее 10 мин, для автобусов большого и 
особо большого классов – не менее 15 мин. 
Итоги исследования были сведены в виде  
рисунка 4.
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Рисунок 4 – Оценка количества транспортных средств, одновременно находящихся  

на территории планируемого комплекса 
Источник: составлено авторами. 

 
Fig. 4. Estimation of the number of vehicles simultaneously located on the territory of the planned complex 

Source: compiled by the authors. 
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максимум находящихся на территории ТОК автобусов, ед.:  

при нахождении на территории ТОК 20 мин 17 

при нахождении на территории ТОК 60 мин 32 

Потребность в площадях для стоянки на территории ТОК ПС, м2 2 660 
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Figure 4 – Estimation of the number of vehicles simultaneously located on the territory of the planned complex
Source: compiled by the authors.

Итоги расчета параметров проектируемого транспортно-общественного комплекса приведены 
в таблице 2.

Таблица 2 
Определение параметров транспортно-общественного комплекса

Источник: составлено авторами.

Table 2 
Determination of the parameters of the public transport complex

Source: compiled by the authors.

Показатель Значение

Отправлений в сут с ТОК, ед. 418

Максимум одновременных отправлений, ед. 9

Максимум автобусов, ожидающих отправления на перронах ТОК, ед.: 

при нахождении на перроне 15 мин (для всех ТС) 15

при нахождении на перроне 10 мин (для всех ТС) 13

при нахождении на перроне 15 мин (для классов БК; СК) 7

при нахождении на перроне 10 мин (для класса МК) 9

максимум находящихся на территории ТОК автобусов, ед.: 

при нахождении на территории ТОК 20 мин 17

при нахождении на территории ТОК 60 мин 32

Потребность в площадях для стоянки на территории ТОК ПС, м2 2 660

Потребность в перронах, ед. 13

Площадь, отводимая под посадку пассажиров, м2 2 340

Суточное количество отправляемых пассажиров с ТОК, чел. (по результатам обследования) 3783

Расчетное значение площади строений ТОК, м2: 

На оборудование специальных помещений (билетные кассы, зал ожидания, хранение и др.) 300

Общая площадь здания ТОК 600
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Рисунок 5 – Планируемое место организации транспортно-общественного комплекса «Привокзальный»
Источник: составлено авторами.

Figure 5 – The planned location of the public transport complex «Privokzal'nyi»
Source: compiled by the authors.

ОБСУЖДЕНИЕ И ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Предлагаемое местоположение организа-
ции мест стоянки автотранспортных средств и 
перронов для посадки пассажиров транспор-
тно-общественного комплекса «Привокзаль-
ный» представлено на рисунке 5.

Общая площадь планируемого участка 
– 4600 м2, что достаточно для организации 
стоянки и размещения необходимого количе-
ства перронов в планируемом варианте. Пре-
имуществом организации ТОК в данном месте 

является повышение безопасности и ком-
фортности услуг по межмуниципальным пере-
возкам для пассажиров за счет локализации 
мест посадки, а также организации удобного 
пешеходного перемещения к местам останов-
ки общественного транспорта. С точки зрения 
владельцев легкового автотранспорта, вывод 
парковочного места площадью 4600 м2 не по-
влияет на количество парковочных мест, так 
как сопоставимая площадь высвободится на 
основной парковке у железнодорожного вокза-
ла и ДК им. Лобкова.



Том 22, № 1. 2025
Vol. 22, No. 1. 2025

© 2004–2025 Вестник СибАДИ 
The Russian Automobile  

and Highway Industry Journal
65

TRANSPORT PART II

Оценочная площадь павильона автостан-
ции с учетом требований Приказа Минтранса 
России от 02.10.2020 № 406 при максималь-
ном количестве отправляемых пассажиров в 
сутки до 4000 чел. составит 250 м2, отводи-
мых на оборудование обязательных помеще-
ний. Общая площадь предполагаемого здания 
должна быть не меньше 500 м2. 
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