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АННОТАЦИЯ
Введение. Одной из ключевых проблем в обеспечении качества отдыха населения является предостав-
ление транспортных услуг, соответствующих транспортным потребностям отдыхающих. Исследо-
вание транспортной потребности населения городов-курортов в курортный сезон вызвано необходимо-
стью оценки изменяющихся пассажиропотоков в результате кратного увеличения за счет отдыхающих 
в соответствии с их местом притяжения и возможной корректировки маршрутов регулярных перевозок 
пассажиров автомобильным транспортом. Этим обусловлена актуальность темы настоящей статьи.
Целью статьи является разработка методики определения потребностей в транспортном обслуживании на-
селения и отдыхающих в городах с высоким курортным потенциалом в наиболее нагруженные периоды, 
позволяющей проектировать процессы перевозки по регулярным маршрутам.
Материалы и методы. В качестве основных методов исследования использованы общенаучные мето-
ды анализа и синтеза, положения теории вероятностей и математической статистики, математи-
ческого моделирования, а также положения технологии транспортных процессов. В работе проведено 
районирование города на транспортные районы с центром притяжения к остановочным пунктам город-
ского пассажирского транспорта. Расчеты потенциальной транспортной потребности проводились на 
основе анкетирования отдыхающих и натурных наблюдений, которые обрабатывались с использовани-
ем стандартного программного обеспечения Microsoft Excel, Statistika. 
Результаты. Основным результатом работы является методика определения потенциальной транс-
портной потребности населения и отдыхающих в городах с высоким туристическим потенциалом для 
разработки и корректировки маршрутов регулярных перевозок пассажиров автомобильным транспор-
том в курортный сезон, представляющая научную новизну исследования. Методика содержит матема-
тическую модель и алгоритм.
Обсуждение и заключение. Применение данной методики позволит организатору перевозок в курорт-
ных городах оптимизировать организацию регулярных перевозок пассажиров автомобильным транс-
портом в пиковые сезоны.

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА: потенциальная транспортная потребность, транспортная подвижность, марш-
руты регулярных перевозок пассажиров, автомобильный транспорт, город-курорт, курортный сезон, 
пассажиропоток, транспортный район
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ABSTRACT
Introduction. One of the key problems in ensuring the quality of recreation for the population is the provision of 
transport services that meet the transport needs of vacationers. The study of the transport needs of the population 
of resort cities during the holiday season is caused by the need to assess changing passenger flows as a result of 
a multiple increase due to vacationers in accordance with their place of attraction and possible adjustments to the 
routes of regular passenger transportation by road. This determines the relevance of the topic of this article. The 
purpose of the article is to develop a methodology for determining the needs for transport services for the population 
and vacationers in cities with high resort potential during the busiest periods, which makes it possible to design 
transportation processes along regular routes.
Materials and methods. General scientific methods of analysis and synthesis, the provisions of probability theory 
and mathematical statistics, mathematical modeling, as well as the provisions of the technology of transport 
processes were used as the main research methods. The work carried out the zoning of the city into transport 
areas with a center of gravity at stopping points of urban passenger transport. Calculations of potential transport 
needs were carried out on the basis of a survey of vacationers and field observations, which were processed using 
standard Microsoft Excel and Statistika software.
Results. The main result of the work is a methodology for determining the potential transport needs of the population 
and vacationers in cities with high tourism potential for the development and adjustment of routes for regular 
passenger transportation by road during the holiday season, which represents the scientific novelty of the research. 
The technique contains a mathematical model and algorithm.
Discussion and conclusion. The use of this methodology will enable the organizer of transportation in resort cities 
to optimize the organization of regular passenger transportation by road during peak seasons.

KEYWORDS: potential transport need, transport mobility, routes of regular passenger transportation, road 
transport, resort city, holiday season, passenger flow, transport area
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ВВЕДЕНИЕ 
Одной из ключевых проблем в обеспе-

чении качества отдыха населения является 
предоставление транспортных услуг, соответ-
ствующих транспортным потребностям отды-
хающих. Знание транспортной подвижности 
населения позволяет обоснованно оценивать 
и рассчитывать потребность в транспортных 
средствах, обеспеченность населения услу-
гами общественного транспорта, а также осу-
ществлять мероприятия по улучшению транс-
портного обслуживания населения1.

Исследование транспортной подвижности 
населения и отдыхающих в городах с высо-
ким туристическим потенциалом (далее – го-
родах-курортах) вызвано необходимостью 
оценки изменяющихся пассажиропотоков в 
курортный сезон и возможной корректировки 
маршрутов и интервалов движения регуляр-
ных перевозок пассажиров автомобильным 
транспортом. Характерным для таких городов 
является изменение основных мест притя-
жения в курортный сезон. Очевидно, что при 
пиковых нагрузках возникают проблемы не-
соответствия транспортного предложения и 
транспортной потребности. Пассажиры, жела-
ющие совершить поездку, зачастую не могут 
ее совершить, в итоге либо отказываются от 
поездки, либо совершают ее иным способом 
(такси, личный транспорт). Это свидетель-
ствует о недостаточном уровне организации 
и управлении перевозками пассажиров транс-
портом общего пользования. В этой связи 
можно утверждать об актуальности изучаемо-
го вопроса для городов-курортов в наиболее 
нагруженные периоды.

Вопросам определения транспортной под-
вижности населения уделено внимание в тру-
дах отечественных и зарубежных ученых. В 
статьях, как правило, проводится анализ соот-
ношения числа трудовых и культурно-бытовых 
поездок в зависимости от численности насе-
ления, рассматриваются факторы, которые 
учитываются при прогнозировании подвижно-
сти населения2 [1, 2, 3, 4], описываются мето-
ды обследования пассажиропотоков и расчета 
потребности в транспортных передвижениях 
населения городов [5, 6, 7, 8, 9], предлагают-
ся наиболее перспективные и инновационные 

1 Шефтер Я.И., Трякин К.В. Рекомендации по показателям временных минимальных стандартов транспортной подвиж-
ности населения в городах и качества услуг. М.: Транспорт, 2002. 183 с.

2 Мулеев Е.Ю. Транспортное поведение населения России: краткий отчет о социологическом исследовании. Под руко-
водством Блинкина М.Я. М.: Институт экономики, транспорта и транспортной политики НИУ ВШЭ, 2015. 37 с.

методы изучения транспортной подвижности 
населения [10, 11, 12]. В статье [13] рассмо-
трен метод корреляционного анализа для 
прогнозирования подвижности населения. 
Прогноз величины подвижности населения, 
полученный при использовании линейного 
уравнения парной регрессии, где в качестве 
данных использовались динамика пассажи-
ропотока и численность населения, позволяет 
утверждать о существовании между перемен-
ными достаточно устойчивой зависимости.

В монографии Якимова М.Р. [14] изложе-
ны различные аспекты оценки транспортного 
спроса и разработки транспортных моделей, 
включая формирование транспортных райо-
нов. Задачи районирования территории г. Ка-
зани при построении цифровой транспортной 
модели рассмотрены авторами статьи [15]. 
Формирование соответствующих массивов 
данных, их всесторонняя научно-обоснован-
ная обработка и принятие на этой основе эф-
фективных решений о развитии транспортной 
инфраструктуры составляют задачу транс-
портного планирования с применением циф-
ровой транспортной модели. Отсутствие си-
стемного подхода к проблеме транспортного 
планирования городской агломерации выра-
жается в том, что различные виды транспорта 
рассматриваются по отдельности. Такой под-
ход к планированию может привести к тому, 
что многие важные взаимосвязи частей транс-
портной инфраструктуры остаются вне поля 
зрения лиц, принимающих решения, и вслед-
ствие этого к неверным выводам.

Авторами статей [16, 17] отмечается высо-
кая степень неудовлетворенности населения 
новых и строящихся микрорайонов транспор-
том общего пользования, представлены реко-
мендации по реформированию маршрутной 
сети автобусного транспорта городов.

Зарубежными авторами [18, 19, 20, 21] рас-
смотрены вопросы влияния различных фак-
торов на транспортную доступность и транс-
портное предпочтение населения городов. 
Авторы [22] обосновывают необходимость 
разработки новых методов и моделей органи-
зации транспортной инфраструктуры в совре-
менных городах с растущей эффективностью. 
В работе [23] предложена мультипликативная 
модель для обработки результатов опросов, 
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направленных на выявление моделей поездок 
жителей, их восприятия и отношения к теку-
щей работе транспортной системы в качестве 
входных данных, которые в дальнейшем мо-
гут использоваться для определения транс-
портной потребности. В работе [24] показаны 
результаты исследований – как проведенная 
реформа в автобусном сообщении повлияла 
на его привлекательность для местного насе-
ления и туристов. Это особенно важно в ме-
стах, экономически зависящих от индустрии 
туризма.

В статьях [25, 26] рассмотрены особенно-
сти организации пассажирских перевозок в го-
родах-курортах, где транспорт является одной 
из отраслей экономики и важнейшей состав-
ной частью производственной и социальной 
инфраструктуры. Сделаны выводы о приме-
нении современных научно обоснованных ме-
тодов организации пассажирских перевозок, 
которые будут способствовать увеличению ин-
вестиционной привлекательности курортных 
зон.

В отличие от обычных городов, как отме-
чает Е.А. Кравченко, к одним из наиболее 
сложных вопросов в организации и управле-
нии работой подвижного состава в курортных 
зонах относится повышение его провозных 
возможностей в пиковый курортный сезон, а 
также разрешение противоречия между улуч-
шением качества обслуживания населения и 
эффективностью использования работающе-
го подвижного состава с учетом следующих 
особенностей: резкие сезонные колебания 
пассажиропотоков (в 2–3 раза по сравнению 
со среднегодовым); более высокая транспорт-
ная подвижность населения в летний сезон (в 
2–2,5 раза больше, чем в обычных случаях); 
неравномерность распределения пиковых 
объемов перевозок по часам суток; социаль-
но-демографический состав пассажиров и 
психология их транспортного поведения; пре-
обладание поездок, совершаемых с культур-
но-бытовыми, санитарно-лечебными и тури-
стическими целями [27, 28].

Своевременная информация о транспорт-
ном спросе позволит повысить эффектив-
ность управления системой городского пас-
сажирского транспорта и улучшить качество 
транспортного обслуживания населения в го-
родах курортных зон.

Таким образом, принимая во внимание 
многочисленные работы по изучению транс-
портной подвижности населения и спроса на 
транспортные услуги, можно утверждать об 
отсутствии методики по определению потенци-

альной транспортной потребности населения 
и отдыхающих в курортных городах, основан-
ной на выявлении мест притяжения отдыхаю-
щих, а также определения закономерностей 
изменения пассажиропотоков. 

Целью статьи является разработка мето-
дики определения потребностей в транспорт-
ном обслуживании населения и отдыхающих 
в городах с высоким курортным потенциалом 
в наиболее нагруженные периоды, позволя-
ющей проектировать процессы перевозки по 
регулярным маршрутам.

Объект исследования – процессы и факто-
ры, обусловливающие перемещения населе-
ния и отдыхающих в городах.

Предмет исследования – прогнозная оцен-
ка транспортной подвижности населения и от-
дыхающих  в городах с высоким курортным по-
тенциалом в наиболее нагруженные периоды.

Задачами работы являются: 
1. Определение транспортной потребности 

отдыхающих в городах-курортах: 
– определение значения корректирующего 

коэффициента, учитывающего транспортные 
предпочтения перемещения отдыхающих от 
места временного проживания до мест тяготе-
ния;

– определение значения корректирующего 
коэффициента, учитывающего размещение 
отдыхающих.

2. Определение транспортной потребности 
местного населения в курортный сезон в горо-
де-курорте:

– определение математических моделей 
количества потенциальных пассажиров в за-
висимости от количества проживающих жите-
лей транспортных районов;

– определение значения корректирующе-
го коэффициента, учитывающего изменение 
пассажиропотока местного населения в связи 
с увеличением сервисных услуг.

3. Определение общей потенциальной 
транспортной потребности населения и отды-
хающих города-курорта в курортный сезон.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ 
В качестве основных методов исследо-

вания использованы общенаучные методы 
анализа и синтеза, положения теории веро-
ятностей и математической статистики, мате-
матического моделирования, динамического 
программирования, а также положения теории 
транспортных процессов.

Существующие методики определения 
транспортной подвижности населения осно-
ваны на статистических методах обработки 
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результатов натурных наблюдений, и в таком 
виде не позволяют оценивать проектируемые, 
еще не введенные в действие маршруты, что 
значительно затрудняет процесс оптимизации 
городских пассажирских перевозок, особенно 
на перспективу.

При разработке методики авторы руковод-
ствовались исходной информацией, источ-
никами которой служат данные Росстата, 
действующие генеральные планы или схемы 
территориального планирования поселений, 
городских округов. Данная методика распро-
страняется на существующие регулярные 
маршруты городского транспорта и на плани-
руемые новые маршруты. В методике исполь-
зовано районирование городской территории 
с разбиением ее на части, называемые в ста-
тье транспортными районами,  которые учиты-
вают количество проживающих в нем жителей. 

Под районированием подразумевается 
условное деление территории города, рас-
положенной вдоль улиц, по которым прохо-
дят маршруты городского транспорта общего 
пользования, на участки – транспортные рай-
оны, граница между которыми равно удалена 
от соседних остановочных пунктов. Каждому 
транспортному району присваивается номер, 
по которому в дальнейшем производятся рас-
четы потенциальной транспортной потреб-
ности постоянно проживающих жителей и 
отдыхающих, временно проживающих в этих 
частях города.

Для районирования территории возможно 
использование графических платформ 2ГИС, 
Яндекс-карты и других. 

Общее количество N жителей города-ку-
рорта, территория которого поделена на m 
транспортных районов, в курортный сезон 
можно представить формулой

позволяют оценивать проектируемые, ещё не введённые в действие маршруты, что 
значительно затрудняет процесс оптимизации городских пассажирских перевозок, особенно на 
перспективу. 

При разработке методики авторы руководствовались исходной информацией, источниками 
которой служат данные Росстата, действующие генеральные планы или схемы 
территориального планирования поселений, городских округов. Данная методика 
распространяется на существующие регулярные маршруты городского транспорта и на 
планируемые новые маршруты. В методике использовано районирование городской 
территории с разбиением её на части, называемые в статье транспортными районами,  которые 
учитывают количество проживающих в нём жителей.  

Под районированием подразумевается условное деление территории города, 
расположенной вдоль улиц, по которым проходят маршруты городского транспорта общего 
пользования, на участки – транспортные районы, граница между которыми равно удалена от 
соседних остановочных пунктов. Каждому транспортному району присваивается номер, по 
которому в дальнейшем производятся расчёты потенциальной транспортной потребности 
постоянно проживающих жителей и отдыхающих, временно проживающих в этих частях города. 

Для районирования территории возможно использование графических платформ 2ГИС, 
Яндекс-карты и других.  

Общее количество N жителей города-курорта, территория которого поделена на m 
транспортных районов, в курортный сезон можно представить формулой 

 
                                             отдм NNN += , чел.,                                                     (1) 

 
где Nм – количество постоянно проживающих жителей, чел.; Nотд – количество отдыхающих, 
прибывших на курорт для отдыха и лечения, чел.  

В основе расчёта потенциальной транспортной потребности в курортный период в городе-
курорте используются данные натурных наблюдений и анкетирования отдыхающих. 

При анкетировании респонденты отвечают на вопросы:  
- какое расстояние в километрах на отдыхе респондент может проходить пешим ходом от 

места временного проживания до места притяжения;  
- расположение места временного проживания;  
- время суток посещения места притяжения и т.д.  
Полученные по результатам анкетирования отдыхающих массивы данных используются при 

дальнейших расчётах.  
Первая задача – определение транспортной потребности отдыхающих в городе-курорте.  
С целью совершенствования организации работы пассажирского городского 

автомобильного транспорта необходимо определить общую потенциальную транспортную 
потребность жителей и отдыхающих каждого i-го транспортного района Qi, которую определяют 
по зависимости 
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где Qмi – потенциальная транспортная потребность  местных жителей, проживающих в   i-м 
транспортном районе города, поездок; Qотдi – потенциальная транспортная потребность 
отдыхающих, проживающих в i-м транспортном районе города, поездок. 

Для решения первой задачи за исходную величину принимают суточное посещение 
отдыхающими объекта притяжения (места отдыха, музеи и т.д). Эти значения определяют по 
известной информации или по результатам натурных наблюдений. В связи с тем, что 
необходимо определить потенциальную транспортную потребность в передвижениях, величина 
Nотд учитывает отдыхающих, прибывших для отдыха и лечения с временным проживанием. 
Наряду с такими отдыхающими часть приезжих составляют отдыхающие, прибывшие на отдых 
на один день Nвр. Как правило, они приезжают семьями и используют личный автотранспорт. 

Для исключения их из общего числа отдыхающих пользуются данными натурных 
наблюдений. С учётом усредненного значения количества пассажиров в легковом автомобиле 
П, количество отдыхающих, прибывших на отдых на один день Nвр вычисляют по формуле   

 
,ПАN вр ⋅=  чел.                                                                         (3) 
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где Nм – количество постоянно проживающих 
жителей, чел.; Nотд – количество отдыхающих, 
прибывших на курорт для отдыха и лечения, 
чел. 

В основе расчета потенциальной транс-
портной потребности в курортный период в го-
роде-курорте используются данные натурных 
наблюдений и анкетирования отдыхающих.

При анкетировании респонденты отвечают 
на вопросы: 

– какое расстояние в километрах на отдыхе 
респондент может проходить пешим ходом от 
места временного проживания до места при-
тяжения; 

– расположение места временного прожи-
вания; 

– время суток посещения места притяже-
ния и т.д. 

Полученные по результатам анкетирования 
отдыхающих массивы данных используются 
при дальнейших расчетах. 

Первая задача – определение транспорт-
ной потребности отдыхающих в городе-курор-
те. 

С целью совершенствования организации 
работы пассажирского городского автомо-
бильного транспорта необходимо определить 
общую потенциальную транспортную потреб-
ность жителей и отдыхающих каждого i-го 
транспортного района Qi, которую определяют 
по зависимости

позволяют оценивать проектируемые, ещё не введённые в действие маршруты, что 
значительно затрудняет процесс оптимизации городских пассажирских перевозок, особенно на 
перспективу. 

При разработке методики авторы руководствовались исходной информацией, источниками 
которой служат данные Росстата, действующие генеральные планы или схемы 
территориального планирования поселений, городских округов. Данная методика 
распространяется на существующие регулярные маршруты городского транспорта и на 
планируемые новые маршруты. В методике использовано районирование городской 
территории с разбиением её на части, называемые в статье транспортными районами,  которые 
учитывают количество проживающих в нём жителей.  

Под районированием подразумевается условное деление территории города, 
расположенной вдоль улиц, по которым проходят маршруты городского транспорта общего 
пользования, на участки – транспортные районы, граница между которыми равно удалена от 
соседних остановочных пунктов. Каждому транспортному району присваивается номер, по 
которому в дальнейшем производятся расчёты потенциальной транспортной потребности 
постоянно проживающих жителей и отдыхающих, временно проживающих в этих частях города. 

Для районирования территории возможно использование графических платформ 2ГИС, 
Яндекс-карты и других.  

Общее количество N жителей города-курорта, территория которого поделена на m 
транспортных районов, в курортный сезон можно представить формулой 

 
                                             отдм NNN += , чел.,                                                     (1) 

 
где Nм – количество постоянно проживающих жителей, чел.; Nотд – количество отдыхающих, 
прибывших на курорт для отдыха и лечения, чел.  

В основе расчёта потенциальной транспортной потребности в курортный период в городе-
курорте используются данные натурных наблюдений и анкетирования отдыхающих. 

При анкетировании респонденты отвечают на вопросы:  
- какое расстояние в километрах на отдыхе респондент может проходить пешим ходом от 

места временного проживания до места притяжения;  
- расположение места временного проживания;  
- время суток посещения места притяжения и т.д.  
Полученные по результатам анкетирования отдыхающих массивы данных используются при 

дальнейших расчётах.  
Первая задача – определение транспортной потребности отдыхающих в городе-курорте.  
С целью совершенствования организации работы пассажирского городского 

автомобильного транспорта необходимо определить общую потенциальную транспортную 
потребность жителей и отдыхающих каждого i-го транспортного района Qi, которую определяют 
по зависимости 
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где Qмi – потенциальная транспортная потребность  местных жителей, проживающих в   i-м 
транспортном районе города, поездок; Qотдi – потенциальная транспортная потребность 
отдыхающих, проживающих в i-м транспортном районе города, поездок. 

Для решения первой задачи за исходную величину принимают суточное посещение 
отдыхающими объекта притяжения (места отдыха, музеи и т.д). Эти значения определяют по 
известной информации или по результатам натурных наблюдений. В связи с тем, что 
необходимо определить потенциальную транспортную потребность в передвижениях, величина 
Nотд учитывает отдыхающих, прибывших для отдыха и лечения с временным проживанием. 
Наряду с такими отдыхающими часть приезжих составляют отдыхающие, прибывшие на отдых 
на один день Nвр. Как правило, они приезжают семьями и используют личный автотранспорт. 

Для исключения их из общего числа отдыхающих пользуются данными натурных 
наблюдений. С учётом усредненного значения количества пассажиров в легковом автомобиле 
П, количество отдыхающих, прибывших на отдых на один день Nвр вычисляют по формуле   

 
,ПАN вр ⋅=  чел.                                                                         (3) 

(2)

где Qмi – потенциальная транспортная потреб-
ность  местных жителей, проживающих в   i-м 
транспортном районе города, поездок; Qотдi – 
потенциальная транспортная потребность от-
дыхающих, проживающих в i-м транспортном 
районе города, поездок.

Для решения первой задачи за исходную 
величину принимают суточное посещение от-
дыхающими объекта притяжения (места от-
дыха, музеи и т.д). Эти значения определяют 
по известной информации или по результатам 
натурных наблюдений. В связи с тем, что не-
обходимо определить потенциальную транс-
портную потребность в передвижениях, вели-
чина Nотд учитывает отдыхающих, прибывших 
для отдыха и лечения с временным прожива-
нием. Наряду с такими отдыхающими часть 
приезжих составляют отдыхающие, прибыв-
шие на отдых на один день Nвр. Как правило, 
они приезжают семьями и используют личный 
автотранспорт.

Для исключения их из общего числа отды-
хающих пользуются данными натурных наблю-
дений. С учетом усредненного значения коли-
чества пассажиров в легковом автомобиле П, 
количество отдыхающих, прибывших на отдых 
на один день Nвр вычисляют по формуле  

позволяют оценивать проектируемые, ещё не введённые в действие маршруты, что 
значительно затрудняет процесс оптимизации городских пассажирских перевозок, особенно на 
перспективу. 

При разработке методики авторы руководствовались исходной информацией, источниками 
которой служат данные Росстата, действующие генеральные планы или схемы 
территориального планирования поселений, городских округов. Данная методика 
распространяется на существующие регулярные маршруты городского транспорта и на 
планируемые новые маршруты. В методике использовано районирование городской 
территории с разбиением её на части, называемые в статье транспортными районами,  которые 
учитывают количество проживающих в нём жителей.  

Под районированием подразумевается условное деление территории города, 
расположенной вдоль улиц, по которым проходят маршруты городского транспорта общего 
пользования, на участки – транспортные районы, граница между которыми равно удалена от 
соседних остановочных пунктов. Каждому транспортному району присваивается номер, по 
которому в дальнейшем производятся расчёты потенциальной транспортной потребности 
постоянно проживающих жителей и отдыхающих, временно проживающих в этих частях города. 

Для районирования территории возможно использование графических платформ 2ГИС, 
Яндекс-карты и других.  

Общее количество N жителей города-курорта, территория которого поделена на m 
транспортных районов, в курортный сезон можно представить формулой 

 
                                             отдм NNN += , чел.,                                                     (1) 

 
где Nм – количество постоянно проживающих жителей, чел.; Nотд – количество отдыхающих, 
прибывших на курорт для отдыха и лечения, чел.  

В основе расчёта потенциальной транспортной потребности в курортный период в городе-
курорте используются данные натурных наблюдений и анкетирования отдыхающих. 

При анкетировании респонденты отвечают на вопросы:  
- какое расстояние в километрах на отдыхе респондент может проходить пешим ходом от 

места временного проживания до места притяжения;  
- расположение места временного проживания;  
- время суток посещения места притяжения и т.д.  
Полученные по результатам анкетирования отдыхающих массивы данных используются при 

дальнейших расчётах.  
Первая задача – определение транспортной потребности отдыхающих в городе-курорте.  
С целью совершенствования организации работы пассажирского городского 

автомобильного транспорта необходимо определить общую потенциальную транспортную 
потребность жителей и отдыхающих каждого i-го транспортного района Qi, которую определяют 
по зависимости 
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где Qмi – потенциальная транспортная потребность  местных жителей, проживающих в   i-м 
транспортном районе города, поездок; Qотдi – потенциальная транспортная потребность 
отдыхающих, проживающих в i-м транспортном районе города, поездок. 

Для решения первой задачи за исходную величину принимают суточное посещение 
отдыхающими объекта притяжения (места отдыха, музеи и т.д). Эти значения определяют по 
известной информации или по результатам натурных наблюдений. В связи с тем, что 
необходимо определить потенциальную транспортную потребность в передвижениях, величина 
Nотд учитывает отдыхающих, прибывших для отдыха и лечения с временным проживанием. 
Наряду с такими отдыхающими часть приезжих составляют отдыхающие, прибывшие на отдых 
на один день Nвр. Как правило, они приезжают семьями и используют личный автотранспорт. 

Для исключения их из общего числа отдыхающих пользуются данными натурных 
наблюдений. С учётом усредненного значения количества пассажиров в легковом автомобиле 
П, количество отдыхающих, прибывших на отдых на один день Nвр вычисляют по формуле   

 
,ПАN вр ⋅=  чел.                                                                         (3) (3)

В связи с тем, что часть отдыхающих, при-
бывших на длительное время, предпочитают в 
течение дня покидать территорию места при-
тяжения, а затем вновь возвращаться, необхо-
димо откорректировать Nотд в зависимости от 
общего количества посещений: 
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В связи с тем, что часть отдыхающих, прибывших на длительное время, предпочитают в 

течение дня покидать территорию места притяжения, а затем вновь возвращаться, необходимо 
откорректировать Nотд в зависимости от общего количества посещений:  

 

)1( n

вр
отд k

NM
N

+

−
=  , чел.,                                                               (4) 

 
где М – усреднённое максимальное количество посещений в сутки, чел.; kп – корректирующий 
коэффициент, учитывающий повторное посещение места притяжения отдыхающими за сутки, 
ед., который определяют экспериментально для конкретного города.  

Потребность использования транспорта общего пользования зависит от многих факторов 
[27]. Наряду с такими факторами, как состояние здоровья, возраст, наличие малолетних детей 
на отдыхе, тарифы и т.п., одним из них является удалённость места временного проживания 
отдыхающих от мест притяжений. В связи с тем, что отдыхающие проживают в различных 
транспортных районах, находящихся на различных расстояниях от входов на территорию места 
притяжения, необходимо определить, в каких случаях они предпочтут поездку на регулярном 
городском транспорте перемещению пешком. 

С учётом этого потенциальную транспортную потребность отдыхающих определяют по 
формуле 
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где dj – корректирующий коэффициент, учитывающий транспортное предпочтение на поездку 
отдыхающих до места притяжения, ед. 

Для определения граничных значений транспортного предпочтения отдыхающими по 
перемещению в туристическом центре (городе), их месте временного проживания, а также 
времени посещения объектов, проводится с использованием метода анкетирования. К 
полученному по результатам анкетирования массиву данных о транспортном предпочтении 
перемещения (пешком/автобус) респондентов в зависимости от расстояния между местом 
временного проживания и входами на объект притяжения применяется правило трёх сигм (σ)3. 
Проводится проверка гипотезы о нормальности распределения генеральной совокупности с 
помощью критерия Пирсона χ2. Выполнение условия χ2 < χ2кр свидетельствует о нормальности 
закона распределения и правомерности применения критерия трёх сигм. Вероятность поездки 
по регулярному маршруту от места временного проживания до места притяжения с учётом 
кумулятивной функции объединяется в группы – зоны, определяющие граничные значения 
способов перемещения. 

Объекты притяжения, как правило, рассчитаны на большое количество посещений и имеют 
несколько входов. По полученным значениям удаленности от мест притяжения производится 
зонирование транспортных районов относительно существующих входов (объектов) 
притяжения. Таким образом, каждая из зон в зависимости от удалённости входов на 
территорию объекта притяжения состоит из определенного количества конкретных по номерам 
транспортных районов, с определенным количеством отдыхающих, временно проживающих в 
них. 

Потенциальную транспортную потребность отдыхающих для каждой зоны Qотдj 
рассчитывают с учётом распределения массива данных о местах их временного проживания, 
согласно результатам анкетирования: 
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где bj – коэффициент, учитывающий распределение отдыхающих по зонам их удаления от 
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По данным анкетирования отдыхающих и натурных наблюдений определяется 
распределение отдыхающих относительно входов на объект притяжения. 
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где М – усредненное максимальное количе-
ство посещений в сутки, чел.; kп – корректиру-
ющий коэффициент, учитывающий повторное 
посещение места притяжения отдыхающими 
за сутки, ед., который определяют экспери-
ментально для конкретного города. 

Потребность использования транспорта 
общего пользования зависит от многих факто-
ров [27]. Наряду с такими факторами, как со-
стояние здоровья, возраст, наличие малолет-
них детей на отдыхе, тарифы и т.п., одним из 
них является удаленность места временного 
проживания отдыхающих от мест притяжений. 
В связи с тем, что отдыхающие проживают в 
различных транспортных районах, находя-
щихся на различных расстояниях от входов на 
территорию места притяжения, необходимо 
определить, в каких случаях они предпочтут 
поездку на регулярном городском транспорте 
перемещению пешком.

С учетом этого потенциальную транспорт-
ную потребность отдыхающих определяют по 
формуле
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где dj – корректирующий коэффициент, учиты-
вающий транспортное предпочтение на поезд-
ку отдыхающих до места притяжения, ед.

Для определения граничных значений 
транспортного предпочтения отдыхающими по 
перемещению в туристическом центре (горо-
де), их месте временного проживания, а так-
же времени посещения объектов, проводится 
с использованием метода анкетирования. К 
полученному по результатам анкетирования 
массиву данных о транспортном предпочте-
нии перемещения (пешком/автобус) респон-
дентов в зависимости от расстояния между 
местом временного проживания и входами 
на объект притяжения применяется правило 
трех сигм (σ)3. Проводится проверка гипотезы 
о нормальности распределения генеральной 
совокупности с помощью критерия Пирсона χ2. 
Выполнение условия χ2 < χ2

кр свидетельствует 
о нормальности закона распределения и пра-
вомерности применения критерия трех сигм. 
Вероятность поездки по регулярному маршру-
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ту от места временного проживания до места 
притяжения с учетом кумулятивной функции 
объединяется в группы – зоны, определяющие 
граничные значения способов перемещения.

Объекты притяжения, как правило, рас-
считаны на большое количество посещений и 
имеют несколько входов. По полученным зна-
чениям удаленности от мест притяжения про-
изводится зонирование транспортных районов 
относительно существующих входов (объек-
тов) притяжения. Таким образом, каждая из 
зон в зависимости от удаленности входов на 
территорию объекта притяжения состоит из 
определенного количества конкретных по но-
мерам транспортных районов, с определен-
ным количеством отдыхающих, временно про-
живающих в них.

Потенциальную транспортную потребность 
отдыхающих для каждой зоны Qотдj рассчиты-
вают с учетом распределения массива данных 
о местах их временного проживания, согласно 
результатам анкетирования:
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где bj – коэффициент, учитывающий распреде-
ление отдыхающих по зонам их удаления от 
места притяжения, ед.

По данным анкетирования отдыхающих и 
натурных наблюдений определяется распре-
деление отдыхающих относительно входов на 
объект притяжения.

С учетом приоритета отдыхающих и зон 
размещения определяют значения потенци-
альной транспортной потребности по зонам 

С учётом приоритета отдыхающих и зон размещения определяют значения потенциальной 
транспортной потребности по зонам вх

отдQ относительно существующих входов на территорию 
объекта притяжения: 

pQQ jотд
вх
отд ⋅= , поездок ,                                                            (7) 

где р – коэффициент, корректирующий распределение отдыхающих относительно входов на 
объект притяжения. 
 

Прогнозируемая транспортная потребность отдыхающих относительно входов Qотдi  
определяется по каждому транспортному району для каждой зоны по формуле  
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где m j – количество транспортных районов, находящихся в j-й зоне, отдыхающие которых 
тяготеют к одному из входов на территорию объекта притяжения. 

Таким образом, рассчитана потенциальная транспортная потребность отдыхающих по 
каждому транспортному району города-курорта. 

При определении потенциальной транспортной подвижности местных жителей исходной 
информацией является количество жителей каждого транспортного района. Расчёты по числу 
жителей, проживающих в данном транспортном районе, производят в зависимости от типов 
домов, этажности и количества подъездов в домах. Данные могут быть уточнены в службах 
статистики (управляющих компаниях этих транспортных районов). Суммируя численность 
жителей в каждом доме, определяют общую численность населения данного транспортного 
района. 

Использование расчётно-аналитического метода для определения потенциальных 
пассажиров транспортного района возможно, если существует зависимость количества 
потенциальных пассажиров от количества жителей транспортного района. Для этого 
необходима калибровка модели, которую проводят методом натурного обследования 
пассажиропотоков на выборке остановочных пунктов путём фактического наблюдения за 
количеством пассажиров, входящих в салон транспортного средства. В результате обработки 
определяют суточные пассажиропотоки данного остановочного пункта. Также натурное 
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находящихся в j-й зоне, отдыхающие которых 
тяготеют к одному из входов на территорию 
объекта притяжения.

Таким образом, рассчитана потенциальная 
транспортная потребность отдыхающих по ка-
ждому транспортному району города-курорта.

При определении потенциальной транс-
портной подвижности местных жителей исход-
ной информацией является количество жите-
лей каждого транспортного района. Расчеты 
по числу жителей, проживающих в данном 
транспортном районе, производят в зависи-
мости от типов домов, этажности и количе-
ства подъездов в домах. Данные могут быть 
уточнены в службах статистики (управляющих 
компаниях этих транспортных районов). Сум-
мируя численность жителей в каждом доме, 
определяют общую численность населения 
данного транспортного района.

Использование расчетно-аналитическо-
го метода для определения потенциальных 
пассажиров транспортного района возможно, 
если существует зависимость количества по-
тенциальных пассажиров от количества жите-
лей транспортного района. Для этого необхо-
дима калибровка модели, которую проводят 
методом натурного обследования пассажиро-
потоков на выборке остановочных пунктов пу-
тем фактического наблюдения за количеством 
пассажиров, входящих в салон транспортного 
средства. В результате обработки определяют 
суточные пассажиропотоки данного остано-
вочного пункта. Также натурное обследование 
может проводиться с помощью видеокамер, 
расположенных в местах расположения оста-
новочных пунктов. Данные обследования об-
рабатывают традиционным способом.

В соответствии с расчетом количества 
местных жителей Nмi и результатов натурного 
обследования пассажиропотоков определяет-
ся зависимость (у) потенциальных пассажи-
ров от проживающих в районе остановочного 
пункта жителей для будних, субботних и вос-
кресных дней вне курортного сезона:
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остановочных пунктах учитывают пассажиро-
поток, связанный с особенностями ОП (нали-
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ком, образованным проживающими в данном 
транспортном районе жителями. 

По результатам обследования и получен-
ных зависимостей определяют значения пас-
сажиропотоков местного населения по всем 
транспортным районам. В пиковый сезон, в 
связи с оказанием услуг отдыхающим (тури-
стам), потребность в транспортных переме-
щениях местного населения возрастает. Для 
определения потенциальной транспортной 
подвижности местных жителей i-го транспорт-
ного района в курортный сезон полученные 
значения пассажиропотоков вне курортного 
сезона необходимо скорректировать через ко-
эффициент К1 :
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определяется по каждому транспортному району для каждой зоны по формуле  

                                                     
j

вх
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iотд m
Q

Q = , поездок,                                                              (8) 

где m j – количество транспортных районов, находящихся в j-й зоне, отдыхающие которых 
тяготеют к одному из входов на территорию объекта притяжения. 

Таким образом, рассчитана потенциальная транспортная потребность отдыхающих по 
каждому транспортному району города-курорта. 

При определении потенциальной транспортной подвижности местных жителей исходной 
информацией является количество жителей каждого транспортного района. Расчёты по числу 
жителей, проживающих в данном транспортном районе, производят в зависимости от типов 
домов, этажности и количества подъездов в домах. Данные могут быть уточнены в службах 
статистики (управляющих компаниях этих транспортных районов). Суммируя численность 
жителей в каждом доме, определяют общую численность населения данного транспортного 
района. 

Использование расчётно-аналитического метода для определения потенциальных 
пассажиров транспортного района возможно, если существует зависимость количества 
потенциальных пассажиров от количества жителей транспортного района. Для этого 
необходима калибровка модели, которую проводят методом натурного обследования 
пассажиропотоков на выборке остановочных пунктов путём фактического наблюдения за 
количеством пассажиров, входящих в салон транспортного средства. В результате обработки 
определяют суточные пассажиропотоки данного остановочного пункта. Также натурное 
обследование может проводиться с помощью видеокамер, расположенных в местах 
расположения остановочных пунктов. Данные обследования обрабатывают традиционным 
способом. 

В соответствии с расчётом количества местных жителей Nмi и результатов натурного 
обследования пассажиропотоков определяется зависимость (у) потенциальных пассажиров от 
проживающих в районе остановочного пункта жителей для будних, субботних и воскресных 
дней вне курортного сезона: 

)( iмNfу = .                                                                        (9) 
 

На основании обследований на пассажирообразующих (пассажиропоглощающих) 
остановочных пунктах учитывают пассажиропоток, связанный с особенностями ОП (наличием 
торговых центров, крупных предприятий и т.д.), который суммируют с пассажиропотоком, 
образованным проживающими в данном транспортном районе жителями.  

По результатам обследования и полученных зависимостей определяют значения 
пассажиропотоков местного населения по всем транспортным районам. В пиковый сезон, в 
связи с оказанием услуг отдыхающим (туристам), потребность в транспортных перемещениях 
местного населения возрастает. Для определения потенциальной транспортной подвижности 
местных жителей i-го транспортного района в курортный сезон полученные значения 
пассажиропотоков вне курортного сезона необходимо скорректировать через коэффициент К1 : 

 
)(1 мiiм NfkQ ⋅= , поездок,                                                 (10) 

 
где k1 – корректирующий коэффициент, учитывающий изменение пассажиропотока транспорта 
общего пользования, из-за увеличения перемещений местных жителей, связанных с оказанием 

(10)

где k1 – корректирующий коэффициент, учи-
тывающий изменение пассажиропотока 
транспорта общего пользования, из-за увели-
чения перемещений местных жителей, свя-
занных с оказанием услуг отдыхающим (тури-
стам), ед.; f(Nмi) – зависимость потенциальных 
пассажиров от проживающих в районе остано-
вочного пункта местных жителей, пасс.

Суммарное значение прогнозируемой 
транспортной потребности населения и отды-
хающих (туристов) в пиковый сезон для каж-
дого транспортного района, рассчитывают со-
гласно формуле (10). Алгоритм определения 
общей потенциальной транспортной потреб-
ности населения и отдыхающих (туристов) го-
рода-курорта в пиковый сезон представлен на 
рисунке 1.

РЕЗУЛЬТАТЫ
Предлагаемая методика разработана на 

примере определения потенциальной транс-
портной подвижности населения и отдыха-
ющих г. Соль-Илецка (в курортный сезон г. 
Соль-Илецк –  российский аналог израиль-
ского курорта, расположенного на Мертвом 
море). Это небольшой город в 70 км от г. Орен-
бурга, с численностью местного населения  
25,8 тыс. чел.4, обладает природными бо-
гатствами – озерами с минеральной водой 
и донными грязями. В июне начинается се-
зон отдыха и купания, а самое популярное  
время –  июль, август. Летом 2023 г. курорт 
«Соленые озера» находился в рейтинге самых 
популярных мест отдыха России. 
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Рисунок 1 – Алгоритм определения общей потенциальной транспортной потребности населения 
и отдыхающих города-курорта в курортный сезон 

Источник: составлено авторами.

Figure 1 – Algorithm for determining the total potential transport needs of the population 
and vacationers of a resort city during the holiday season

Source: compiled by the authors.
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Максимальное количество посетителей ку-
рорта фиксировалось свыше 5 тыс. чел. в ч. В 
будни дни количество отдыхающих составля-
ло 27 тыс. чел. в день, а в выходные, за счет 
отдыхающих, прибывших на один день, боль-
ше 33 тыс. чел. Статистика свидетельствует 
о значительном увеличении населения этого 
города за счет отдыхающих, что вызывает не-
обходимость повышения провозных возмож-
ностей транспорта в курортный сезон.

Для определения потенциальной транс-
портной потребности населения и отдыхаю-
щих территория города условно разделена 
на 62 транспортных района. В соответствии 
с формулами (3) и (4) определено количество 
посещений курорта «Соленые озера» отдыха-
ющими, временно проживающими в городе-ку-
рорте. Для определения граничных значений 
вероятности поездки по городу проведено ан-
кетирование отдыхающих. По результатам ан-
кетирования получен массив данных о транс-
портном предпочтении перемещения (пешим 

ходом/автобус) респондентов в зависимости 
от расстояния между местом временного про-
живания и входами на курорт «Соленые озе-
ра». 

На рисунке 2 приведена графическая ин-
терпретация правила трех сигм по определе-
нию граничных значений транспортного пред-
почтения до курорта «Соленые озера». 

По полученным граничным значениям ве-
роятности поездок и зонированием транс-
портных районов относительно входов на 
территорию курорта «Соленые озера», а так-
же результатам анкетирования отдыхающих 
(таблицы 1,2), в соответствии с формулами 
(5), (6), (7) произведен расчет потенциальной 
транспортной потребности по зонам относи-
тельно существующих входов.

Прогнозируемая транспортная потреб-
ность отдыхающих относительно входов Qотдi 
по каждому транспортному району для каждой 
зоны, рассчитанная по формуле (8), представ-
лена в таблице 3. 

Рисунок 2 – Вероятность поездки отдыхающих по регулярным маршрутам
до курорта «Соленые озера»

Источник: составлено авторами.

Figure 2 – Probability of vacationers travelling on a regular route
to the Salt Lakes resort

Source: compiled by the authors.

Таблица 1
Распределение размещения мест временного проживания отдыхающих по зонам 

и вероятности транспортного предпочтения
Источник: составлено авторами.

Table 1
Distribution of temporary residence places for vacationers by zone and 

probability of transport preference
Source: compiled by the authors.

Номер зоны Расстояние от входов на 
курорт l, км

Вероятность 
поездки dI , %

Вероятность размещения мест временного 
проживания отдыхающих в зоне bj, %

I зона до 0,8 км 15,8 49 %

II зона от 0,8 до 1,95 (км) 49,9 41 %

III зона от 1,95 до 3,1 (км) 84 7 %

IV зона более 3,1 км 97,6 3 %
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Для определения потенциальной транс-
портной подвижности местных жителей рас-
считано количество жителей каждого транс-
портного района в зависимости от типов 
домов, этажности и количества подъездов 
в домах. В результате обработки данных 
проведения натурного обследования пас-
сажиропотоков на выборке остановочных 
пунктов определены суточные пассажиропо-

токи остановочных пунктов вне курортного  
сезона.

На основании информации о количестве 
жителей Nm и результатов натурного обследо-
вания пассажиропотоков получены следующие 
зависимости потенциальных пассажиров (у) от 
проживающих в районе остановочного пункта 
жителей для будних, субботних и воскресных 
дней, соответственно, вне курортного сезона:

Таблица 2 
Распределение отдыхающих относительно входов на курорт «Соленые озера»

Источник: составлено авторами.

Table 2
Distribution of vacationers relative to the entrances to the Salt Lakes resort

Source: compiled by the authors.

Входы Распределение отдыхающих относительно входов р, %

1-й вход с ул. Советская 36%

2-й вход с ул. Персиянова 43%

3-й вход с ул. Комсомольская 21%

Таблица 3 
Определение прогнозируемой транспортной потребности в перевозках отдыхающих 

в зависимости от транспортного района временного проживания
Источник: составлено авторами.

Table 3
Determination of the projected transport need for transportation 

of vacationers depending on the transport area of temporary residence
Source: compiled by the authors.

Вход  
на 

курорт

Прогнозируемая 
транспортная 
потребность 
отдыхающих  
в зоне Qотд j,  
поездок/сут

Прогнозируемая транспортная 
потребность отдыхающих  

в зоне относительно входов 

С учётом приоритета отдыхающих и зон размещения определяют значения потенциальной 
транспортной потребности по зонам вх

отдQ относительно существующих входов на территорию 
объекта притяжения: 

pQQ jотд
вх
отд ⋅= , поездок ,                                                            (7) 

где р – коэффициент, корректирующий распределение отдыхающих относительно входов на 
объект притяжения. 
 

Прогнозируемая транспортная потребность отдыхающих относительно входов Qотдi  
определяется по каждому транспортному району для каждой зоны по формуле  

                                                     
j

вх
отд

iотд m
Q

Q = , поездок,                                                              (8) 

где m j – количество транспортных районов, находящихся в j-й зоне, отдыхающие которых 
тяготеют к одному из входов на территорию объекта притяжения. 

Таким образом, рассчитана потенциальная транспортная потребность отдыхающих по 
каждому транспортному району города-курорта. 

При определении потенциальной транспортной подвижности местных жителей исходной 
информацией является количество жителей каждого транспортного района. Расчёты по числу 
жителей, проживающих в данном транспортном районе, производят в зависимости от типов 
домов, этажности и количества подъездов в домах. Данные могут быть уточнены в службах 
статистики (управляющих компаниях этих транспортных районов). Суммируя численность 
жителей в каждом доме, определяют общую численность населения данного транспортного 
района. 

Использование расчётно-аналитического метода для определения потенциальных 
пассажиров транспортного района возможно, если существует зависимость количества 
потенциальных пассажиров от количества жителей транспортного района. Для этого 
необходима калибровка модели, которую проводят методом натурного обследования 
пассажиропотоков на выборке остановочных пунктов путём фактического наблюдения за 
количеством пассажиров, входящих в салон транспортного средства. В результате обработки 
определяют суточные пассажиропотоки данного остановочного пункта. Также натурное 
обследование может проводиться с помощью видеокамер, расположенных в местах 
расположения остановочных пунктов. Данные обследования обрабатывают традиционным 
способом. 

В соответствии с расчётом количества местных жителей Nмi и результатов натурного 
обследования пассажиропотоков определяется зависимость (у) потенциальных пассажиров от 
проживающих в районе остановочного пункта жителей для будних, субботних и воскресных 
дней вне курортного сезона: 

)( iмNfу = .                                                                        (9) 
 

На основании обследований на пассажирообразующих (пассажиропоглощающих) 
остановочных пунктах учитывают пассажиропоток, связанный с особенностями ОП (наличием 
торговых центров, крупных предприятий и т.д.), который суммируют с пассажиропотоком, 
образованным проживающими в данном транспортном районе жителями.  

По результатам обследования и полученных зависимостей определяют значения 
пассажиропотоков местного населения по всем транспортным районам. В пиковый сезон, в 
связи с оказанием услуг отдыхающим (туристам), потребность в транспортных перемещениях 
местного населения возрастает. Для определения потенциальной транспортной подвижности 
местных жителей i-го транспортного района в курортный сезон полученные значения 
пассажиропотоков вне курортного сезона необходимо скорректировать через коэффициент К1 : 

 
)(1 мiiм NfkQ ⋅= , поездок,                                                 (10) 

 
где k1 – корректирующий коэффициент, учитывающий изменение пассажиропотока транспорта 
общего пользования, из-за увеличения перемещений местных жителей, связанных с оказанием 

 
поездок/сут

Количество 
транспортных 

районов 
mj, ед.

Прогнозируемая 
транспортная потребность 

отдыхающих  
в i -м транспортном районе, 

Qотд i, поездок/сут

1-я зона

1-й вход

3214

1148 6 191

2-й вход 1378 3 459

3-й вход 689 4 172

2-я зона

1-й вход

8440

3014 16 188

2-й вход 3617 4 904

3 вход 1809 3 603

3-я зона

1-й вход

2426

866 8 122

2-й вход 1040 9 132

3-й вход 520 0 0

4-я зона

1-й вход

1208

431 5 86

2-й вход 518 3 173

3-й вход 259 1 259

Всего 15288 15288 62
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– у = 0,2392 N - 9,8551 c коэффициентом 
детерминации R2 = 0,7736 (рисунок 3);

– у = 0,1044 ˑN + 8,8938 c коэффициентом 
детерминации R2 = 0,6262;

– у = 0,108ˑN - 8,705 c коэффициентом де-
терминации R2 = 0,825.

Качественная оценка степени связи слу-
чайных переменных на основе шкалы Чеддока 
для коэффициента детерминации свидетель-
ствует о высокой достоверности полученных 
зависимостей. 

Таким образом, по результатам обследова-
ния и полученных зависимостей определены 
значения пассажиропотоков местного населе-
ния по всем транспортным районам г. Соль-И-
лецка в будние, субботние и воскресные дни с 
учетом пассажирообразующих остановочных 
пунктов вне курортного сезона. Откорректи-
рованные данные значения согласно (10) по-
зволили определить потенциальную транс-
портную потребность местных жителей i-го 
транспортного района в курортный сезон.

Согласно предложенному алгоритму по 
формуле (2) определено суммарное значение 
прогнозируемой транспортной потребности 
населения и отдыхающих в курортный сезон 
для каждого транспортного района. В соответ-
ствии с тем, что транспортные районы образо-
ваны с учетом определенного остановочного 
пункта, в дальнейшем возможна корректиров-
ка имеющихся маршрутов регулярных город-
ских перевозок пассажиров или организация 
новых маршрутов в курортный сезон с коррек-
тировкой пассажиропотоков и перерасчетом 
требуемого подвижного состава и интервалов 
движения.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
Решена актуальная научно-практическая 

задача. Основным результатом исследования 
является методика определения потенциаль-
ной транспортной потребности населения и 
отдыхающих города-курорта с учетом предло-
женного алгоритма. Методика включает услов-
ное районирование городской территории на 
транспортные районы, что позволяет рассчи-
тать пассажиропотоки остановочных пунктов и 
определить зависимости численности потен-
циальных пассажиров от количества прожива-
ющих в транспортном районе жителей. Кроме 
того, в методику включен алгоритм, позволя-
ющий определить возрастание пассажиропо-
тока в пиковые сезоны с учетом зонирования 
удаленности проживания отдыхающих.

В результате апробирования методики 
была подтверждена эффективность пред-
ложенного алгоритма определения общей 
потенциальной транспортной потребности. 
Методика позволила спрогнозировать спрос 
на транспортные услуги по перевозке пасса-
жиров города-курорта в пиковый сезон, опре-
делить пассажиропоток по предложенным и 
скорректированным маршрутам. 

Авторами планируется продолжить работу 
по развитию повышения качества организации 
перевозок населения и отдыхающих с учетом 
неравномерности пассажиропотоков по часам 
суток, характерной для таких городов.
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