
Том 21, № 1. 2024
Vol. 21, No. 1. 2024

© 2004–2024 Вестник СибАДИ 
The Russian Automobile  
and Highway Industry Journal

108

ТРАНСПОРТРАЗДЕЛ II

Контент доступен под лицензией  
Creative Commons Attribution 4.0 License.

© Мельников А.Н., Горбачев С.В., Кеян Е.Г., Фаскиев Р.С., 2024

Научная статья
УДК 629.3.083: [629.4.023.14+629.341]
DOI: https://doi.org/10.26518/2071-7296-2024-21-1-108-118
EDN: FYUUWV

ВЛИЯНИЕ ФАКТОРОВ ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ  
НА ДОЛГОВЕЧНОСТЬ КУЗОВОВ АВТОБУСОВ

А.Н. Мельников , С.В. Горбачев, Е.Г. Кеян, Р.С. Фаскиев
Оренбургский государственный университет,

г. Оренбург, Россия
 mlnikov@rambler.ru,

 ответственный автор

АННОТАЦИЯ
Введение. Цель работы – исследование причин коррозионного разрушения кузовов автобусов предпри-
ятия. В процессе работы было выявлено, что основными причинами интенсивного коррозионного раз-
рушения кузовов автобусов является недостаточно высокая антикоррозионная стойкость металлов, 
которые используются при изготовлении каркаса кузова. Основными местами возникновения очагов кор-
розии кузова считаются: колесные арки; задняя и нижняя части автобуса, в большей степени подвержен-
ные влиянию неблагоприятных дорожных условий; верхние и нижние части оконных проёмов при наруше-
нии герметичности уплотнения. В ходе исследования были получены исходные данные для определения 
условий и факторов, способствующих интенсивному коррозионному повреждению кузовов автобусов, 
определена сфера исследований, направленных на снижение интенсивности коррозионного изнашивания 
кузовов транспортных средств предприятия.
Материалы и методы. Использованы результаты наблюдений за изменением технического состояния 
кузовов автобусов, параметров условий их технического обслуживания, представлены методы априор-
ного ранжирования факторов и классификации. Дано описание результатов и рекомендаций по техниче-
ской эксплуатации кузовов автобусов.
Результаты. В качестве промежуточных результатов проводимого исследования получены данные о 
влиянии технического состояния кузовов автобусов на показатели технической эксплуатации, позво-
ляющие обосновать режимы технического обслуживания и хранения автотранспортных средств. По-
лученные данные позволяют провести моделирование процессов, влияющих на техническое состояние 
кузовов автобусов, что является основой для разработки оптимизационных мероприятий.  
Обсуждение. Отмечено, что подход, реализуемый при проведении исследования, позволяет установить 
комплекс факторов, влияющих на техническое состояние кузовов автобусов, определить последствия 
преждевременного достижения элементами несущей конструкции предельного состояния.
Заключение. В качестве обобщающего вывода отмечено, что практическая реализация разработанной 
методики обеспечивает разработку и внедрение в практическую деятельность предприятий автомо-
бильного транспорта обоснованных мероприятий по увеличению их долговечности.
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ABSTRACT
Introduction. The purpose of the work is to study the causes of corrosion destruction of bus bodies of the enterprise. 
In the course of work, it was revealed that the main causes of intensive corrosion destruction of bus bodies are 
insufficiently high corrosion resistance of metals used in the manufacture of the body frame. The main places of 
occurrence of foci of corrosion of the body are: wheel arches; rear and lower parts of the bus, which are more 
susceptible to adverse road conditions; the upper and lower parts of the window openings in case of violation 
of the tightness of the seal. In the course of the study, initial data were obtained to determine the conditions and 
factors determining condensation on the cooled surfaces of bus bodies entering the indoor parking area; a set of 
organizational and technical measures aimed at reducing the intensity of corrosion wear of the company’s vehicle 
bodies was developed.
Materials and methods. The results of observations of changes in the technical condition of bus bodies, parameters 
of their maintenance conditions were used, methods of a priori ranking of factors and classification were used. The 
results and recommendations on the technical operation of bus bodies are described.
Results. As intermediate results of the conducted research, the data on the influence of the technical condition of 
bus bodies on the indicators of technical operation were obtained, which make it possible to justify the modes of 
maintenance and storage of motor vehicles. The data obtained make it possible to simulate the processes affecting 
the technical condition of bus bodies, which is the basis for the development of optimization measures.
Discussion. It is noted that the approach implemented during the study enables to establish a set of factors 
affecting the technical condition of bus bodies, and to determine the consequences of premature achievement of 
the limit state by the elements of the load-bearing structure.
Conclusion. As a generalizing conclusion, it is noted that the practical implementation of the developed methodology 
ensures the development and implementation of sound measures to increase their durability in the practical activities 
of road transport enterprises.

KEYWORDS: corrosion, bus body, causes of corrosion, protection of the bus body, corrosion processes and their 
consequences for the bus body, repair and restoration of corrosive bus bodies, economic damage from corrosion 
of bodies
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ВВЕДЕНИЕ
Автобусы являются одним из основных ви-

дов общественного транспорта во многих го-
родах и странах. С ростом населения и раз-
витием инфраструктуры возрастает и спрос 
на автобусные перевозки, что делает вопрос 
эффективной эксплуатации автобусных ку-
зовов все более актуальным. Эффективное 
использование автобусных кузовов позволяет 
сократить расходы на их ремонт и обслужива-
ние, а также увеличить срок службы транспор-
та. Это, в свою очередь, снижает общую стои-
мость владения автобусами для транспортных 
компаний и городов.

Таким образом, вопросы повышения эф-
фективности эксплуатации автобусных кузо-
вов имеют большое значение для обеспече-
ния надежности и безопасности пассажирских 
перевозок, сокращения затрат на их эксплуа-
тацию, а также улучшения экологической си-
туации в городских районах.

Вопросам исследования надежности, в том 
числе коррозионной стойкости кузовов автобу-
сов, посвящен ряд исследований. В работах [1, 
2] рассмотрены вопросы обеспечения надеж-
ности кузовов автобусов на этапах проектиро-
вания и производства. В трудах1, 2 [3, 4, 5, 6, 7, 
8, 9, 10, 11] представлены результаты иссле-
дований процессов коррозии автомобильных 
кузовов. В этих исследованиях установлены 
факторы, влияющие на процессы образова-
ния коррозии при эксплуатации автомобилей, 
дана характеристика методам защиты от кор-
розии на различных этапах жизненного цикла 
автотранспортных средств.

Труды [12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21] 
рассматривают влияние уровня организации 
технической эксплуатации автомобиля, в част-
ности организации хранения автомобилей, на 
показатели надежности кузовов автобусов.

Содержание результатов представленных 
исследований позволило сформулировать 
требования к системе обеспечения ресурса 
кузовов автобусов, учитывающей влияние кон-
структивных, производственных и эксплуата-
ционных факторов. Решение поставленной за-

1  Эксплуатация транспортных средств в условиях повышенной агрессивности окружающей среды / А. А. Абакаров,  
Ш. М. Игитов, А. А. Абакаров, М. О. Омаров // Приоритеты развития автотранспортного и дорожного комплекса: сборник 
научных трудов Международной научно-практической конференции, Махачкала, 20–22 мая 2021 года. Москва: Издатель-
ство «Перо», 2021. С. 136–143. EDN OMSWZI.

2  Закономерности коррозионных повреждений кузовов пассажирских автотранспортных средств / А. С. Гребенников, 
С. А. Гребенников, А. В. Косарева, А. С. Обельцев // Информационные технологии и инновации на транспорте: материалы 
5-й Международной научно-практической конференции, Орёл, 22–23 мая 2019 года / Под общей редакцией А. Н. Новико-
ва. Орёл: Орловский государственный университет им. И.С. Тургенева, 2020. С. 335–343. EDNBYILUK.

дачи основано на применении уже известных 
подходов к обеспечению надежности кузовов 
автобусов, а также на основе установления 
дополнительных параметров, оказывающих 
существенное влияние на технико-экономиче-
ские показатели эксплуатации автобусов.

Анализ содержания рассмотренных науч-
ных работ позволил выявить факторы, не на-
шедшие достаточного отражения при форми-
ровании системы технического обслуживания 
и ремонта кузовов автобусов. Большинством 
исследователей отмечены вопросы предот-
вращения коррозии конструктивными мето-
дами – использованием коррозионностойких 
материалов кузова, а также разнообразных 
защитных покрытий на этапе изготовления 
автомобиля. Ряд исследований посвящен до-
полнительным мерам по обработке автомоби-
лей антикоррозионными составами перед на-
чалом или в процессе эксплуатации. При этом 
не нашли достаточного отражения вопросы 
обеспечения надежности кузовов автобусов, 
учитывающие взаимосвязь конструктивных, 
технологических, эксплуатационных и органи-
зационных факторов. Реализация обозначен-
ного подхода требует разработки соответству-
ющего методического обеспечения.

Цель работы – исследование причин кор-
розионного разрушения кузовов автобусов 
предприятия. Предмет исследования – про-
цессы изменения технического состояния ку-
зовов автобусов. 

Для достижения поставленной цели необ-
ходимо решение ряда задач: 

- провести литературный обзор в области, 
определяемой тематикой исследования; 

- разработать методику оценки надежности 
кузовов парка транспортных средств авто-
транспортного предприятия в конкретных ус-
ловиях эксплуатации;

- сформировать массив данных, необходи-
мых для практической реализации разрабо-
танных методов;

- разработать практические рекомендации 
по вопросам технической эксплуатации авто-
бусов. 
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МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
Актуальность темы исследования обуслов-

лена проблемами, возникшими при эксплуа-
тации автобусов в АО «Автоколонна № 1825»  
г. Оренбурга. Предприятие осуществляет за-
казные автобусные перевозки. Динамика пар-
ка автобусов представлена на рисунке 1. 

На рисунке 2 представлена марочная и воз-
растная структура парка автобусов.

Проблемы эксплуатации связаны с ростом 
затрат на капитальный ремонт автобусов, вы-

званный коррозией их кузовов. На рисунке 3 
показана динамика простоев в капитальном 
ремонте (рис. 3, а), а также затрат на капи-
тальный ремонт автобусов по причине корро-
зии их кузовов (рис. 3, б).

Предприятие несет значительные расхо-
ды денежных средств на капитальный ремонт 
кузовов автобусов, при выполнении данных 
работ на собственной производственно-техни-
ческой базе или по кооперации со сторонними 
организациями.
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Figure 1 – Dynamics of the bus fleet in AO Avtoсolonna №1825 of the city of Orenburg 
Source: compiled by the author. 
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Рисунок 2 – Марочная и возрастная структура парка автобусов в АО «Автоколонна № 1825»:  
а – марочная структура парка автобусов, ед.; 

б – возрастная структура парка автобусов, % 
Источник: составлено авторами. 

 
Figure 2 –Brand and age structure of the bus fleet in AO Avtocolonna No. 1825 
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b) age structure of the bus fleet, % 

Source: compiled by the author. 
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Figure 3 – Dynamics of downtime in overhaul (a), as well as costs for overhaul  
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где Зк – затраты на обеспечение ресурса ку-
зовов автобусов конструктивными методами, 
руб.;

ЗТО – затраты на обеспечение ресурса кузо-
вов автобусов методами технического обслу-
живания, руб.;

Зх – затраты на обеспечение ресурса кузо-
вов автобусов методами хранения подвижного 
состава, руб.;

ЗКР – затраты на обеспечение ресурса кузо-
вов автобусов методами капитального  ремон-
та, руб.;

[З] – допустимые затраты на обеспечение 
ресурса кузовов автобусов, руб.

ТКРсов – ресурс кузовов автобусов при ис-
пользовании усовершенствованного метода 
обеспечения их работоспособности, лет; 

ТКР – ресурс кузовов автобусов при исполь-
зовании существующей системы обеспечения 
их работоспособности, лет.

Таким образом, сформулированы условия 
для всестороннего анализа причин коррози-
онного разрушения кузовов автобусов пред-
приятия, исследования влияния технологий 
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ежедневного и технического обслуживания, а 
также условий хранения в межсменное время 
подвижного состава на скорость коррозион-
ного разрушения для разработки комплекса 
организационных и технических мероприятий, 
направленных на снижение интенсивности 
коррозионного изнашивания, и тем самым 
обеспечения большего ресурса кузовов транс-
портных средств.

РЕЗУЛЬТАТЫ
При проведении исследования установле-

ны особенности конструкции автобусов и ус-
ловия их эксплуатации, технического обслужи-
вания и хранения.

Кузова автобусов ПАЗ, КАВЗ, НЕФАЗ ва-
гонного типа представляют собой несущую 
цельнометаллическую сварную конструкцию, 
состоящую из каркаса, наружной и внутренней 
облицовок, пола, окон, дверей, сидений, каби-
ны водителя и специального оборудования.

Каркас кузова состоит из основания, левой 
и правой боковин, передней и задней частей 
кузова, а также крыши. Элементы каркаса ку-
зова выполнены из стальных труб прямоуголь-
ного сечения. Каркас основания имеет восемь 
основных поперечин и четыре дополнительные 
поперечины, связанные между собой продоль-
ными фермами основания и лонжеронами.

Элементы основания изготовлены из труб 
размером 140×60×3 мм и соединены между 
собой электродуговой сваркой. Конструкция 
каркаса основания выполнена из крупногаба-
ритных замкнутых профилей, что позволяет 
повысить его жесткость. Для крепления агре-
гатов к лонжеронам с внутренней стороны 
приварены специальные кронштейны. Под 
каркасом основания между фермами осно-
вания и лонжеронами к поперечинам снизу 
прикреплен профиль канала, в котором по-
мещена электропроводка. Для монтажа пнев-
матических баллонов на фермах основания 
установлены дополнительные поперечины. 
Передние и задние упоры пневматических 
баллонов задней подвески также приварены к 
поперечинам. К местам соединения продоль-
ных и поперечных элементов приварены крон-
штейны крепления передних и задних рессор.

К каркасу основания приварены каркасы 
правой и левой боковин. Каркасы боковин со-
стоят из семи стоек, соединенных пятью про-
дольными элементами. Дверные и оконные 
стойки выполнены из прямоугольных труб раз-
мерами 80×40×3 мм, остальные стойки – из 
труб размерами 40×40×2,5 мм и 40×25×1,5 мм. 
Дверные стойки имеют усилители коробчатого 

сечения. Каркас передней части кузова состоит 
из двух нижних стоек, опущенных от подокон-
ного бруса, и одной верхней стойки между на-
доконным и подоконным брусьями. Два верх-
них бруса образуют проемы ветровых окон.

Каркас задней части образован тремя по-
перечными дугами, связанными продольными 
стойками. Каркас крыши состоит из четырех 
продольных элементов и семи поперечных. 
Поперечные элементы крыши замыкаются 
шпангоутами. Все элементы каркаса крыши 
выполнены из труб размером 40×28×1,5 мм.

Пол автобуса изготовлен из бакелизиро-
ванной фанеры толщиной 12 мм и прикре-
плен к элементам каркаса основания заклеп-
ками. Для улучшения шумоизоляции под пол 
на стальной каркас наклеена листовая ре-
зина толщиной 1,6 мм. На пол настилается 
рифленый линолеум из шестимиллиметрово-
го поливинилхлорида, который закрепляется 
оконтовочными профилями. Колесные кожу-
ха выполнены из листовой стали толщиной 
1,2…3 мм, вертикальные панели кожухов – из 
стального листа толщиной 1,2 мм для перед-
него кожуха и 3 мм для заднего кожуха.

Горизонтальные панели подножек изготов-
лены из трехмиллиметрового дюралюминие-
вого листа, а остальные панели – из стального 
листа толщиной 1,2 мм. Для предохранения от 
коррозии стальные элементы каркаса основа-
ния покрыты специальной мастикой.

Наружная облицовка боковин выполнена 
из дюралюминиевого листа толщиной 1,8 мм. 
Нижний пояс боковин облицован оцинкован-
ной сталью. Передняя, задняя часть и крыша 
кузова автобуса облицованы штампованными 
панелями из листовой стали толщиной 1 мм. 
Внутренние поверхности панелей облицовки 
грунтуются и покрываются слоем шумоизо-
ляционной мастики. После сварки все стыки 
панелей крыши смазываются уплотнительной 
мастикой.

Моторный отсек автобуса отделен от пас-
сажирского салона перегородкой, имеющей 
люк для доступа к двигателю. Перегородка 
состоит из каркаса, выполненного из сталь-
ных труб размерами 40×40×2 мм и 40×25×1,5 
мм. К каркасу точечной сваркой приварены 
стальные панели толщиной 1,2 мм, на кото-
рые наносятся битумные и противошумные 
прокладки. Со стороны моторного отсека к 
стальным панелям прикреплены термо- и шу-
моизоляционные  листы, на которые установ-
лены перфорированные алюминиевые листы 
толщиной 0,8 мм. Со стороны пассажирского 
салона к стальным панелям приклеены листы 
текстильно-битумного полотна, которые за-
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крываются металлическими панелями с при-
клеенным релином.

Количество дверей зависит от типа и назна-
чения автобуса. На всех автобусах предусмо-
трено автоматическое открывание и закры-
вание дверей пассажирского салона кузова с 
пневматическим или вакуумным приводом.

Основные элементы кузовов отечествен-
ных автобусов изготовлены штамповкой из ма-
лоуглеродистой листовой стали и сварены при 
помощи контактной точечной электросварки. 

Применение низкоуглеродистых сталей об-
условлено их высокой технологичностью и  от-
носительно невысокой стоимостью.

Низкоуглеродистые стали по сравнению с 
другими сталями крайне пластичны. Их отно-
сительно удельное сопротивление на сжатие 
составляет 23–35% в зависимости от процен-
та содержания углерода в составе: чем его 
больше, тем пластичность ниже.

Все марки низкоуглеродистых сталей име-
ют первую категорию свариваемости. Процесс 
сварки не требует сложных подготовительных 
операций: прогрева поверхности, обезжирива-
ния и т.д. Сварной шов получается плотным, 
при работе на сжатие по прочности сравним с 
цельным металлом.

Низкоуглеродистая сталь не обладает по-
вышенными прочностными характеристиками. 
Временное сопротивление на разрыв для нее 
колеблется в пределах 320–450 МПа. То же 
самое можно сказать относительно твердости. 
Без дополнительного упрочнения твердость 
стали составляет 22–23 ед. по шкале Роквелла.

При изготовлении автобусных кузовов 
чаще всего применяют низкоуглеродистые 
стали марок Ст. Автоматическую сварку низко-
углеродистых сталей выполняют электродной 
проволокой Св-08 или Св – 08А в сочетании 
с флюсами АН-348А или ОСЦ-45. Последую-
щей термической обработки сварных соедине-
ний не требуется. 

Отличительной особенностью низкоу-
глеродистых сталей является их невысокая 
коррозионная стойкость, что обуславливает 
необходимость реализации дополнительных 
мероприятий по антикоррозионной защите из-
делий, работающих в агрессивных средах. 

К числу таких изделий относятся кузов-
ные и рамные конструкции автотранспортных 
средств. Защита данных конструкций от кор-
розии обеспечивается комплексом мероприя-
тий, реализуемых как на стадии производства, 
так и в процессе эксплуатации, что нашло 
своё отражения в содержании типовых техно-
логических процессов ТО и ремонта автотран-
спортных средств.

Техническое обслуживание кузовов автобу-
сов включает первое, второе техническое об-
служивание и сезонное обслуживание.

Подвижной состав предприятия в осен-
не-зимний период эксплуатируется в до-
рожных условиях, которые характеризуются 
агрессивностью окружающей среды, примене-
нием солевых смесей для борьбы со снегом, 
гололедом на улицах и дорогах. Мойка авто-
бусов выполняется по потребности для обе-
спечения надлежащего внешнего вида. Мойка 
крыши, днища и нижней части кузова автобуса 
для удаления льда, снега и солевых смесей не 
производится. Сушка кузова автобуса после 
мойки также не производится.

Хранение автобусов в межсменное время в 
холодное время года осуществляется в закры-
тых отапливаемых помещениях. 

Объем и содержание капитального или те-
кущего ремонта кузова автобуса определяют-
ся характером неисправностей, возникающих 
в процессе эксплуатации. К ним относятся 
трещины и коррозия на поверхности деталей и 
сварных соединений, износ деталей шарнир-
ных соединений (например, петель дверей), 
нарушение герметичности сварных соедине-
ний и уплотнений дверей, окон, люков, а также 
неисправности оборудования и принадлежно-
стей, установленных в кузове. По мере уве-
личения пробега автобусов с начала эксплу-
атации возрастает трудоемкость устранения 
неисправностей, поэтому особое значение 
приобретают работы по их предупреждению.

Хранение автобусов в межсменное время в 
холодное время года осуществляется в закры-
тых отапливаемых помещениях.

В качестве критерия предельного состоя-
ния кузова автобуса принято наличие на нем 
сквозной коррозии.

На рисунке 4 представлены наиболее ха-
рактерные места образования сквозной (ще-
левой) 

При проведении исследования установле-
но, что основными местами возникновения 
очагов коррозии кузова являются: колесные 
арки; задняя и нижняя части автобуса, в боль-
шей степени подверженные влиянию неблаго-
приятных дорожных условий; верхние и ниж-
ние части оконных проёмов при нарушении 
герметичности уплотнения.

Коррозия возникает в зазорах и узких ще-
лях кузовов автобусов, образующихся в со-
единениях деталей, заполняемых влагой. В 
узких щелях при попадании влаги возникают 
гальванические элементы, работающие за 
счет неравномерного доступа кислорода к раз-
личным участкам поверхности металла. 
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В процессе эксплуатации автобусов коли-
чество щелей и зазоров резко возрастает в 
результате деформации кузова, неудовлетво-
рительной сборки и старения прокладочных 
материалов. Коррозия в узких щелях проте-
кает более интенсивно по сравнению с кор-
розией на открытых поверхностях вследствие 
большего времени действия на металл агрес-
сивной среды.

В таблице  представлено распределение 
мест на автобусных кузовах с щелевой корро-
зией в зависимости от возраста транспортного 
средства.

Таким образом, увеличение количества 
транспортных средств с коррозионными по-
вреждениями существенно сказывается на 
технико-эксплуатационных показателях ра-
боты предприятия, что требует установления 
комплекса факторов, способствующих разви-

тию коррозионных повреждений, и разработки 
мероприятий по обеспечению ресурса кузовов 
автобусов.

Для установления наиболее значимых 
факторов, влияющих на ресурс автобусных 
кузовов, проведен опрос экспертов, которым 
в качестве наиболее важных факторов были 
предложены:

Х1 – материал кузова автобуса;
Х2 – качество заводского лакокрасочного 

покрытия;
Х3 – наличие дополнительной защиты кузо-

ва от коррозии;
Х4 – условия эксплуатации автобусов;
Х5 – условия технического обслуживания 

кузовов; 
Х6 – условия хранения автобусов.
Результаты опроса экспертов обработаны 

по методике априорного ранжирования фак-
торов.

Рисунок 4 – Характерные места образования сквозной (щелевой) коррозии на кузове автобуса
Источник: составлено авторами.

Figure 4 –Typical places of through (slit) corrosion on the bus body
Source: compiled by the author.

Таблица 
Распределение мест на кузовах автобусов с щелевой коррозией 

в зависимости от возраста транспортного средства
Источник: составлено авторами.

Table 
Distribution of seats on the bodies of slotted corrosion buses depending on the age of the vehicle

Source: compiled by the author.

Номер точки
Количество транспортных средств с щелевой коррозией

до 3 лет свыше 3 до 6 лет свыше 6 до 9 лет свыше 9 лет
1 0 1 6 15
2 0 2 8 12
3 1 4 12 18
4 0 2 7 14
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На рисунке 5 представлена диаграмма 
рангов, отражающая степень влияния разных 
факторов на ресурс автобусных кузовов (по 
мнению экспертов).
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Х4 – условия эксплуатации автобусов; 
Х5 – условия технического обслуживания кузовов;  
Х6 – условия хранения автобусов. 
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Результаты экспертной оценки свидетель-
ствуют о недостаточно высокой антикоррози-
онной стойкости металлов, которые использу-
ются при изготовлении каркаса кузова, а также 
недостаточной эффективности защитных по-
крытий в долговечности кузовов. 

Однако данные свойства закладываются 
на этапе производства и в дальнейшем экс-
плуатационном цикле могут только поддержи-
ваться методами технического обслуживания, 
соответствующими условиям эксплуатации. 
Поэтому в соответствии с условиями форму-
лы дальнейшие исследования будут направ-
лены на установление причин интенсивного 
коррозионного разрушения кузовов автобусов, 
связанных с комплексом эксплуатационных 
факторов.

ОБСУЖДЕНИЕ И ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Городской пассажирский транспорт счита-

ется одной из важнейших систем, определя-
ющих комфортность городской среды и каче-
ство жизни городского населения. Одним из 
важнейших элементов автобусов является 
их несущая система, определяющая ресурс 
транспортного средства. Выдвинутая на на-
чальном этапе исследования гипотеза о воз-
можности минимизации затрат на обеспече-
ние ресурса кузовов автобусов нашла своё 
подтверждение в ходе выполнения литератур-
ного обзора и основе анализа результатов вы-
полненной научной работы. В ходе изучения 

известных научных работ выявлена недоста-
точная проработанность методов обеспечения 
коррозионной стойкости кузовов автобусов на 
этапе их эксплуатации.

Полученные при выполнении исследова-
ния результаты экспертного анализа позволя-
ют сформировать программу исследований 
по установлению причин интенсивного корро-
зионного разрушения кузовов автобусов, что 
позволит разработать эффективные методы 
и средства обеспечения коррозионной стой-
кости кузовов в процессе эксплуатации, устра-
нить факторы, способствующие образованию 
коррозии.

Очевидным направлением дальнейших ис-
следований является установление комплекса 
факторов, способствующих образованию кор-
розионных повреждений элементов несущей 
системы автобусов, зависящих от способов и 
режимов их технического обслуживания и хра-
нения, позволяющих сократить интенсивность 
образования коррозионных повреждений, и 
тем самым повысить эффективность эксплуа-
тации транспортных средств предприятия.
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