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АННОТАЦИЯ
Введение. Приведены результаты прогнозной оценки численности, структуры автомобильного парка 
России по типу энергоустановок и выбросов парниковых газов (ПГ) до 2050 г. с учетом актуализации 
исходных данных, используемых при проведении расчетов и принятии допущения, что будет принято 
решение прекратить производство легковых АТС с ДВС, начиная с 2045 г. 
Материалы и методы. Прогноз уровня автомобилизации, численности автопарка по типу энергоуста-
новок и виду топлива, экологическому классу оценивались с учетом обновления парка, баланса поста-
вок и выбытия АТС. Эти данные приводятся в формах государственной статистической отчетности, 
долгосрочных стратегиях развития транспортной отрасли, отчасти генерируются исследователями 
самостоятельно. Для расчета выбросов парниковых газов также использовалась методика Copert 5. 
Результаты. По сравнению с ранее составленными прогнозами значение суммарных выбросов ПГ авто-
мобильным парком в 2050 г. по актуальному прогнозу будет примерно таким же, как в 2045 г., то есть 
будет отставать на 5 лет. 
Обсуждение и заключение. В ближайшей перспективе темпы декарбонизации автомобильного 
транспорта в России могут существенно замедлиться. В автомобильном парке к 2050 г. будут по-преж-
нему преобладать автомобили с ДВС на углеводородном топливе (жидком, газообразном). 

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА: автомобильный парк, численность, структура парка, вид топлива, тип энергоу-
становок, декарбонизация, выбросы парниковых газов, актуализированный прогноз
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ABSTRACT
Introduction. The results of forecast estimation of the number, structure of the Russian motor vehicle fleet by type 
of power units and greenhouse gas (GHG) emissions up to 2050 are presented, taking into account the update of 
the initial data used in the calculations and the assumption that it will be decided to stop production of passenger 
cars with internal combustion engines starting from 2045. 
Materials and methods. The forecast of the level of motorization, the number of vehicle fleet by type of power 
plant and fuel type, environmental class were estimated taking into account the renewal of the fleet, the balance of 
supply and disposal of ATVs. These data are given in the forms of state statistical reporting, long-term strategies of 
transport industry development, partly generated by researchers themselves. The Copert 5 methodology was also 
used to calculate greenhouse gas emissions. 
Results. Compared to earlier projections, the value of total GHG emissions of the vehicle fleet in 2050 according to 
the current projection will be about the same as in 2045, i.e. will be 5 years behind. 
Discussion and conclusions. In the near term, the rate of decarbonization of road transport in Russia may slow 
down significantly. Vehicles with internal combustion engines using hydrocarbon fuels (liquid, gaseous) will still 
dominate the vehicle fleet by 2050. 

KEYWORDS: vehicle fleet, population, fleet structure, fuel type, type of power plants, decarbonization, greenhouse 
gas emissions, updated forecast
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ВВЕДЕНИЕ
В последнее время произошла корректи-

ровка трендов «зеленой энергетики»: наблю-
дается усиление роли невозобновляемых 
ресурсов в мире, расконсервация угольных 
ТЭС в отдельных странах и др. Несмотря на 
это, тренд на сокращение выбросов парнико-
вых газов (ПГ) и снижение углеродного следа 
в жизненном цикле транспортных средств и 
технологий в среднесрочной и долгосрочной 
перспективе остается одним из ключевых фак-
торов устойчивого экономического развития, 
сохранения здоровья и повышения качества 
жизни населения в разных странах, в том чис-
ле и в России. 

Наличие новых глобальных угроз и рисков, 
связанных с нарушением сложившихся цепей 
поставок, потребовало корректировки Стра-
тегии развития автомобильной промышлен-
ности Российской Федерации1, уточнения по-
казателей и трендов развития транспортного 
комплекса2,3. 

Как указано в Стратегии развития автопро-
ма, основными проблемами развития отрасли 
являются недостаточные темпы обновления 
парка АТС (моральное и физическое старе-
ние) и необходимость развития инфраструк-
туры для массового использования элек-
тротранспорта, автономных и подключенных 
автомобилей, газомоторной техники. Иссле-
дования в данном направлении приобретают 
особую актуальность из-за развития конструк-
ций автотранспортных средств4,5 и модели-
рования экологических характеристик транс-
портных потоков [1,  2, 3, 4, 5].

В ближайшее время ожидается постановка 
на производство линейки автономных автомо-
билей, электрических и гибридных автомоби-

1  Стратегия развития автомобильной промышленности Российской Федерации на период до 2035 года [Электрон. 
ресурс]: Утв. Распоряжением Правительства Российской Федерации от 28 декабря 2022 года N 4261-р.URL:https://www.
garant.ru/products/ipo/prime/doc/405963861/

2 Транспортная стратегия Российской Федерации до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года [Электрон. ре-
сурс]: Утв. Распоряжением Правительства Российской Федерации от 27 ноября 2021 г. № 3363-р. URL: https://mintrans.
gov.ru/file/473193

3 Доклад о реализации транспортной стратегии Российской Федерации на период до 2030 года [Электрон. ресурс]: 
Отчетный период: 2021 год. URL: https://mintrans.gov.ru/file/479860

4 Шелмаков С.В. Экотранспорт: учеб. пособие / С.В. Шелмаков. М.: МАДИ, 2018. 160 с.
5 Шелмаков С.В. Улучшение энерго-экологических характеристик автомобилей: учеб. пособие / С.В. Шелмаков.  

М.: МАДИ, 2018. 232 с.
6  Трофименко Ю.В., Комков В.И., Григорьева Т.Ю. Прогноз численности и структуры автомобильного парка Рос-

сийской Федерации по экологическому классу, типу энергоустановок и виду топлива на период до 2030 года // Сборник 
трудов шестого международного экологического конгресса (восьмой международной научно-технической конференции) 
«Экология и безопасность жизнедеятельности промышленно-транспортных комплексов» ELPIT 2017, 20–24 сентября 
2017 г., гг. Самара – Тольятти, Россия. Издательство ELPIT. 2017. Т. 5. C. 196–212. 

лей (включая АТС на водородных топливных 
элементах (ТЭ)) с высокой локализацией и 
значительным трендом роста продаж (до 70% 
в год), создание новых производств компонен-
тов и материалов для такого транспорта (тя-
говые батареи, топливные ячейки, катодные и 
анодные материалы и др.). Разработана «до-
рожная карта» по развитию рынка сжиженного 
и компримированного природного газа на ав-
томобильном транспорте. 

Указанные обстоятельства послужили ос-
новой для корректировки ранее выполненных 
прогнозов численности6, структуры автомо-
бильного парка по типу энергоустановок [6], 
валовых выбросов парниковых газов автомо-
бильным транспортом на период до 2050 г. [7, 
8, 9, 10]. 

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
Прогноз численности автомобильного пар-

ка может быть определен разными способами, 
в том числе на основании составления про-
гнозов уровня автомобилизации в стране или 
отдельном регионе и динамики поставок авто-
мобилей, использующих разные виды топлива 
(энергии), в автомобильный парк и выбытия их 
из парка. 

Как и в предыдущих вариантах прогнозов 
численности парка АТС Российской Федера-
ции в разработанном варианте прогноза ди-
намика уровня автомобилизации на рисунке 
1 и численности парка АТС предполагает до-
стижение максимума в середине 2030-х годов 
как уровня автомобилизации (до 420 легковых 
АТС на 1000 жителей), так и общей численно-
сти парка АТС (68 млн ед.) (рисунок 2) и затем 
уменьшение значений этих показателей к 2050 
г. до 260 легковых АТС/1000 жителей и до 50 
млн ед. соответственно. 
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Это вызвано изменением начальных усло-
вий – замедлением роста численности пар-
ка в 2019–2022 гг. При этом в среднесрочной 
перспективе сохранятся и усилятся тренды, 
приводящие к обновлению парка АТС, отказу 
населения от приобретения автомобилей, за-
мещению их средствами индивидуальной мо-
бильности [6, 7].

При прогнозировании валовых выбросов 
ПГ автомобильным транспортом (уровень 1, 
2 по классификации МГЭИК), кроме измене-
ния прогнозной численности парка АТС, был 
актуализирован прогноз структуры автомо-
бильного парка по типу используемых типов 

энергоустановок с использованием данных по 
планируемому объему продаж, приведенных в 
актуализированной стратегии развития авто-
мобильной промышленности до 2035 г. 

При прогнозировании структуры парка АТС 
с разными типами энергоустановок (ЭУ) после 
2035 г. было принято допущение о линейных 
трендах структуры продаж (поставок в парк) 
легковых, легких коммерческих, грузовых АТС 
и автобусов на бензине и дизтопливе, с тяго-
вым электроприводом и на природном газе, 
которые формируются на базе динамики по-
ставок данных типов АТС в 2020–2035 гг. (ри-
сунок 3). 

 
Рисунок 1 – Прогноз уровня автомобилизации в РФ, тыс. легковых АТС/1000 жителей 

Источник: составлено авторами. 
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Source: composed by the authors. 
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Рисунок 3 – Доля поставок (объем продаж согласно стратегии до 2035 г.)  

АТС разных типов с различными энергоустановками: а – ЛА; б – ЛКА; в – ГА; г – А, % 
Источник: составлено авторами. 

 
Figure 3 – Share of deliveries (sales volume according to the strategy until 2035)  

of vehicles with different power units (a - PC, b - LCV, c - HDT, d - B), %) 
Source: composed by the authors. 
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Figure 3 – Share of deliveries (sales volume according to the strategy until 2035) 
of vehicles with different power units (a - PC, b - LCV, c - HDT, d - B), %)

Source: composed by the authors.

Из рисунка 3 следует, что автомобили с 
ДВС на период до 2035 г. будут занимать до-
минирующую долю рынка продаж легковых, 
легких коммерческих, грузовых автомобилей 
и автобусов. При этом ожидается постепен-
ное замещение в парке АТС с ДВС на жидком 
топливе электрическими и гибридными авто-
мобилями. Наиболее существенным такое за-
мещение ожидается в сегменте легковых АТС. 

Для этих автомобилей разработан подвариант 
А прогноза структуры и численности по типу 
ЭУ, предусматривающий отказ от производ-
ства к 2045 г. АТС с ДВС на жидком топливе в 
пользу электрического транспорта. На рисунке 
4 приведена прогнозная оценка доли продаж 
легковых АТС с различными типами энергоу-
становок по подварианту А. 
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Рисунок 4 – Доля продаж легковых АТС (подвариант А), %
Источник: составлено авторами.

Figure 4 – Share of sales of passenger cars (variant A), %
Source: composed by the authors.

Как следует из рисунка 4, при реализации 
подварианта А можно ожидать, что после 
2044-2045 г. доля продаж легковых, легких 
коммерческих электромобилей и гибридов 
превысит долю продаж этих типов АТС с ДВС.

Переход от прогноза продаж АТС с раз-
ными типами ЭУ к прогнозу структуры и чис-
ленности парка АТС по виду топлива и типу 
энергоустановок в данной работе выполнен на 
основании прогнозной оценки динамического 
баланса спроса на автомобили (численности 
поставляемых новых и подержанных автомо-
билей) и выбытия АТС из парка по разным 
причинам в каждый конкретный год [11]. 

Объем спроса на автомобили (доля поста-
вок в парк) определяется прогнозом объема 
продаж и использования в качестве транс-
портного средства, а также эстетическими 
соображениями, престижем, наличием места 
для парковки и хранения, надежностью, техно-

логичностью, экологическими характеристика-
ми АТС и т.д. 

Доля выбытия автомобилей из парка за-
висит от остаточной цены АТС, цены топлива, 
топливной экономичности новых автомоби-
лей, стимулов обновления автопарка на наци-
ональном и региональном уровнях, развития 
системы авторециклинга, других факторов [8, 
12].

Ожидается, что доля выбытия АТС из пар-
ка будет расти, достигнув в 2050 г. значений 
в 5% численности парка грузовых АТС и ав-
тобусов и 10% численности парка легковых 
автомобилей. Такой прогноз динамики вы-
бытия предусматривает реализацию мер по 
стимулированию обновления автомобильно-
го парка. С учетом изложенного на рисунке 5 
приведены результаты обновленного прогноза 
структуры автомобильного парка РФ по типу 
ЭУ и виду топлива на период до 2050 г.
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Рисунок 5 – Прогноз структуры парка АТС по типу ЭУ на период до 2050 г., % 
Источник: составлено авторами. 

 
Figure 5 – Forecast of the car fleet structure by engine type for the period up to 2050, %) 

Source: composed by the authors. 
 
По сравнению с ранее выполненными прогнозными оценками [6, 7] доля легковых 

электромобилей и гибридов к 2050 г. составит 24% численности парка, легких коммерческих – 
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Figure 5 – Forecast of the car fleet structure by engine type for the period up to 2050, %)
Source: composed by the authors.

По сравнению с ранее выполненными 
прогнозными оценками [6, 7] доля легковых 
электромобилей и гибридов к 2050 г. составит 
24% численности парка, легких коммерческих 
– 12%, грузовых электромобилей и электробу-
сов – 15%.

При реализации подварианта А сценария 
численность электромобилей может состав-
лять 48,5% от общей численности парка лег-
ковых АТС в расчетном году (рисунок 6). 
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Figure 6 – Forecast of passenger car fleet structure by type of engine (Scenario variant A), % 
Source: composed by the authors. 

РЕЗУЛЬТАТЫ 
 
Анализ отечественных [13, 14] и зарубежных методик расчета выбросов парниковых 

газотранспортными потоками, баз данных и компьютерных программ их реализации7,8,9,10,11, 
показал, что наиболее детально разработанной является методика, реализованная в 
программном комплексе Copert 5. Для базового года с учетом баланса расхода топлива [8] 
были определены расчеты выбросов ПГ по этой методике. Но при выполнении прогноза 
валовых выбросов СО2 учитывались не только объёмы потребления различных видов топлива, 
но и косвенные выбросы от производства электроэнергии для автопарка России. Эмиссия ПГ 
определялась по упрощенной методике, исходя из численности легковых, грузовых 
автомобилей и автобусов с различными типами силовых установок, их удельного расхода 
топлива и коэффициентов эмиссии, среднегодового пробега, а для прогнозного периода – 
учитывался тренд повышения топливной экономичности АТС [8, 9].  

В основе расчета прогнозных оценок валовых выбросов парниковых газов разных типов 
АТС с использованием программы Copert 5 лежит прямое и полное окисление углерода, 
содержащегося в топливе, в процессе сжигания или непосредственно после него (для всех 
видов топлива и типов транспортных средств), независимо от того, выбрасывается ли ПГ в 
виде углекислого газа или в виде CH4, CO, летучих неорганических соединений (ЛНОС) или в 
виде твердых частиц (уровень 1 МГЭИК).  

Результаты прогнозных оценок суммарных (прямых и косвенных) валовых выбросов 
парниковых газов автомобильным парком России с учетом приведенных выше данных по типу, 
численности и структуре парка по виду используемого топлива (энергии) представлены на 
рисунке 7. 

 
7 EMEP/CORINAIR Atmospheric emission inventory guidebook - First edition 1996. URL: 
https://www.eea.europa.eu//publications/emep-corinair-atmospheric-emission-inventory. 
8 GEF Transportation Emissions Evaluation Model for Projects. URL: http://www.thegef.org/gef/node/4638 
9 For Future Inland Transport Systems (ForFITS). URL: http://www.unece.org/?id=19273 
10 VISUM. Available online: http://ptv-vision.ru/produkty/visum 
11 Handbook Emission Factors for Road Transport (HBEFA). URL: http://www.hbefa.net/e/index.html 
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Figure 6 – Forecast of passenger car fleet structure by type of engine (Scenario variant A), %
Source: composed by the authors.

РЕЗУЛЬТАТЫ
Анализ отечественных [13, 14] и зарубеж-

ных методик расчета выбросов парниковых га-
зотранспортными потоками, баз данных и ком-
пьютерных программ их реализации7,8,9,10,11, 
показал, что наиболее детально разработан-
ной является методика, реализованная в про-
граммном комплексе Copert 5. Для базового 
года с учетом баланса расхода топлива [8] 
были определены расчеты выбросов ПГ по 
этой методике. Но при выполнении прогноза 
валовых выбросов СО2 учитывались не только 
объёмы потребления различных видов топли-
ва, но и косвенные выбросы от производства 
электроэнергии для автопарка России. Эмис-
сия ПГ определялась по упрощенной методи-
ке, исходя из численности легковых, грузовых 
автомобилей и автобусов с различными типа-
ми силовых установок, их удельного расхода 
топлива и коэффициентов эмиссии, среднего-
дового пробега, а для прогнозного периода –  
 
 

7  EMEP/CORINAIR Atmospheric emission inventory guidebook - First edition 1996. URL: https://www.eea.europa.eu//
publications/emep-corinair-atmospheric-emission-inventory.

8  GEF Transportation Emissions Evaluation Model for Projects. URL: http://www.thegef.org/gef/node/4638
9  For Future Inland Transport Systems (ForFITS). URL: http://www.unece.org/?id=19273
10  VISUM. Available online: http://ptv-vision.ru/produkty/visum
11  Handbook Emission Factors for Road Transport (HBEFA). URL: http://www.hbefa.net/e/index.html

учитывался тренд повышения топливной эко-
номичности АТС [8, 9]. 

В основе расчета прогнозных оценок вало-
вых выбросов парниковых газов разных типов 
АТС с использованием программы Copert 5 
лежит прямое и полное окисление углерода, 
содержащегося в топливе, в процессе сжига-
ния или непосредственно после него (для всех 
видов топлива и типов транспортных средств), 
независимо от того, выбрасывается ли ПГ в 
виде углекислого газа или в виде CH4, CO, 
летучих органических соединений (ЛОС) или в 
виде твердых частиц (уровень 1 МГЭИК). 

Результаты прогнозных оценок суммарных 
(прямых и косвенных) валовых выбросов пар-
никовых газов автомобильным парком России 
с учетом приведенных выше данных по типу, 
численности и структуре парка по виду ис-
пользуемого топлива (энергии) представлены 
на рисунке 7.
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Рисунок 7 – Прогноз прямых (от сжигания углеродсодержащего топлива в ДВС АТС)  

и косвенных выбросов парниковых газов, млн т CO2-экв 
Источник: составлено авторами. 

 
Figure 7 – Forecast of direct (from combustion of carbon-containing fuel) 

and indirect greenhouse gas emissions, million tons CO2-eq) 
Source: composed by the authors. 

 
Следует отметить, что суммарные валовые выбросы ПГ автомобильным парком России в 

2050 г. могут составить порядка 126,8 млн т СО2-экв., что на 28,5% меньше, чем в 2021 г. При 
этом численность автомобильного парка может сократиться с 59,8 до 51,7 млн ед. 

По сравнению с ранее выполненными оценками в 2021 г. [9] суммарные валовые выбросы 
ПГ автомобильным парком в 2050 г. при реализации инновационного сценария будут на 23,29 
млн т СО2-экв больше. И только в 2045 г. они будут сопоставимыми (при реализации 
инновационного сценария – 133,42 млн т СО2-экв.). Это означает, что с учетом обновленных 
значений исходных данных по уровню автомобилизации, доле использования АТС на тяговом 
электроприводе и топливных элементах значение суммарного валового выброса ПГ 
автомобильным парком по сравнению с ранее разработанными сценарными прогнозами может 
быть достигнуто на 5 лет позже, т.е. не к 2045, а к 2050 г.  

В приведенных на рисунке 8 прогнозных оценках суммарных валовых выбросов ПГ  доля 
косвенных выбросов ПГ (при производстве электроэнергии в ТЭК, использованной для 
выполнения транспортной работы электромобилями всех типов) определена с использованием 
значений расхода электроэнергии на тягу современных электромобилей в ездовых циклах 
(кВт·ч/км)12, а также представленных в публичном пространстве производителями АТС и 
полученных из других источников информации. 
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Figure 7 – Forecast of direct (from combustion of carbon-containing fuel)
and indirect greenhouse gas emissions, million tons CO2-eq)

Source: composed by the authors.

Следует отметить, что суммарные вало-
вые выбросы ПГ автомобильным парком 
России в 2050 г. могут составить порядка  
126,8 млн т СО2-экв., что на 28,5% меньше, 
чем в 2021 г. При этом численность автомо-
бильного парка может сократиться с 59,8 до  
51,7 млн ед.

По сравнению с ранее выполненными 
оценками в 2021 г. [9] суммарные валовые 
выбросы ПГ автомобильным парком в 2050 г.  
при реализации инновационного сцена-
рия будут на 23,29 млн т СО2-экв больше.  
И только в 2045 г. они будут сопоставимыми 
(при реализации инновационного сценария –  
133,42 млн т СО2-экв.). Это означает, что с 
учетом обновленных значений исходных дан-
ных по уровню автомобилизации, доле ис-
пользования АТС на тяговом электроприводе  
 
 

12 Трофименко Ю.В., Деянов Д.А. Инженерная методика оценки расхода топлива (энергии) автотранспортными сред-
ствами // Автотракторостроение и автомобильный транспорт. Сборник научных трудов Международной научно-практиче-
ской конференции. В 2-х томах. Минск. 2022. С. 42–46.

и топливных элементах значение суммарного 
валового выброса ПГ автомобильным парком 
по сравнению с ранее разработанными сце-
нарными прогнозами может быть достигнуто 
на 5 лет позже, т.е. не к 2045, а к 2050 г. 

В приведенных на рисунке 8 прогнозных 
оценках суммарных валовых выбросов ПГ  
доля косвенных выбросов ПГ (при производ-
стве электроэнергии в ТЭК, использованной 
для выполнения транспортной работы элек-
тромобилями всех типов) определена с ис-
пользованием значений расхода электроэнер-
гии на тягу современных электромобилей в 
ездовых циклах (кВт·ч/км)12, а также представ-
ленных в публичном пространстве производи-
телями АТС и полученных из других источни-
ков информации.
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Рисунок 8 – Прогноз косвенных выбросов парниковых газов (млн т СО2) и требуемое количество 
дополнительных энергетических мощностей в ТЭК (млрд кВт·ч) для АТС на тяговом электроприводе 

Источник: составлено авторами. 
 

Figure 8 – Forecast of indirect greenhouse gas emissions (million tons of CO2) and the required amount of 
additional energy capacity in the fuel and energy complex (billion kWh) for electric vehicles) 

Source: composed by the authors. 
 
Следует отметить, что в 2050 г. косвенные выбросы ПГ за счет выработки электроэнергии в 

ТЭК на привод электромобилей могут составить порядка 9,44 млн т. СО2, т.е. около 7,4% 
суммарных выбросов ПГ автомобильным парком. При этом общий объем выработки 
электроэнергии в ТЭК на привод электромобилей в парке в 2050 г. может составить 38,71 млрд 
кВт·ч. Данное значение примерно в 1,3 раза меньше, чем получено в ранее выполненном 
прогнозе потребления электроэнергии для электромобилей на 2050 г. при реализации 
инновационного сценария развития автомобильного транспорта [9]. 

При таком уровне развития электромобилизации эффект по снижению выбросов ПГ в 
транспортном секторе будет лишь в незначительной части зависеть от интенсивности ввода 
новых генерируемых мощностей и объемов использования в ТЭК атомной энергетики и 
возобновляемых источников энергии (ВИЭ), электроэнергия от которых будет потребляться 
транспортными средствами.  

 
ОБСУЖДЕНИЕ И ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
 
Таким образом, на основании разработанного прогноза с учетом целевых показателей, 

заложенных в актуализированной стратегии развития автомобильной промышленности 
Российской Федерации на период до 2035 г., уточнения численности и структуры парка АТС в 
последние годы было установлено, что в обозримой перспективе темпы декарбонизации 
автомобильного транспорта могут замедлиться. По сравнению с ранее составленными 
прогнозами значение суммарных выбросов ПГ автомобильным парком в 2050 г. по актуальному 
прогнозу будет примерно таким же, как при реализации инновационного прогноза развития 
автомобильного транспорта в 2045 г., то есть будет отставать примерно на 5 лет.  

При этом в автомобильном парке в 2050 г. преобладать будут АТС с ДВС на 
углеводородном топливе (жидком, газообразном).  Только после 2044–2045 гг. доля продаж 
легковых, легких коммерческих и грузовых электромобилей и электробусов может превысить 
долю продаж этих типов АТС с ДВС.  
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Следует отметить, что в 2050 г. косвенные 
выбросы ПГ за счет выработки электроэнергии 
в ТЭК на привод электромобилей могут соста-
вить порядка 9,44 млн т. СО2, т.е. около 7,4% 
суммарных выбросов ПГ автомобильным пар-
ком. При этом общий объем выработки элек-
троэнергии в ТЭК на привод электромобилей 
в парке в 2050 г. может составить 38,71 млрд 
кВт·ч. Данное значение примерно в 1,3 раза 
меньше, чем получено в ранее выполненном 
прогнозе потребления электроэнергии для 
электромобилей на 2050 г. при реализации ин-
новационного сценария развития автомобиль-
ного транспорта [9].

При таком уровне развития электромоби-
лизации эффект по снижению выбросов ПГ в 
транспортном секторе будет лишь в незначи-
тельной части зависеть от интенсивности вво-
да новых генерируемых мощностей и объемов 
использования в ТЭК атомной энергетики и 
возобновляемых источников энергии (ВИЭ), 
электроэнергия от которых будет потреблять-
ся транспортными средствами. 

ОБСУЖДЕНИЕ И ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Таким образом, на основании разработан-

ного прогноза с учетом целевых показателей, 
заложенных в актуализированной стратегии 
развития автомобильной промышленности 
Российской Федерации на период до 2035 г., 

уточнения численности и структуры парка АТС 
в последние годы было установлено, что в 
обозримой перспективе темпы декарбониза-
ции автомобильного транспорта могут замед-
литься. По сравнению с ранее составленными 
прогнозами значение суммарных выбросов ПГ 
автомобильным парком в 2050 г. по актуаль-
ному прогнозу будет примерно таким же, как 
при реализации инновационного прогноза раз-
вития автомобильного транспорта в 2045 г., то 
есть будет отставать примерно на 5 лет. 

При этом в автомобильном парке в 2050 г. 
преобладать будут АТС с ДВС на углеводород-
ном топливе (жидком, газообразном).  Только 
после 2044–2045 гг. доля продаж легковых, 
легких коммерческих и грузовых электромо-
билей и электробусов может превысить долю 
продаж этих типов АТС с ДВС. 
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