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АННОТАЦИЯ
Актуальность. Функционирование пассажирского автомобильного транспорта в 90-х годах прошлого 
столетия можно охарактеризовать как период перехода к новым методам управления. Последующая 
стабилизация деятельности пассажирского автомобильного транспорта произошла в большей степе-
ни за счёт нормативного регулирования. Однако важные проблемы становления отрасли, в особенности 
в регионах, не решены. Например, кризисная ситуация во внутрирегиональных межмуниципальных пере-
возках, высокая аварийность. В значительной степени такое положение вызвано отставанием совре-
менного толкования региональной пассажирской автотранспортной системы от её реального состо-
яния, что не позволяет добиваться наибольшего эффекта в развитии пассажирского автомобильного 
транспорта. Цель работы состоит в повышении эффективности регулярных перевозок пассажиров на 
основе анализа вклада структурных частей региональных пассажирских автотранспортных систем, 
применения методологии оценивания их состояния, с учётом правил развития этих систем. 
Материалы и методы. В работе использованы общенаучные методы анализа и синтеза, системного 
анализа, математической статистики, а также положения теории транспортных процессов и систем. 
Использованы современные общенаучные программные продукты, открытые информационные ресурсы 
о пассажирских автотранспортных средствах в регионах.  
Полученные результаты. Основным научным результатом статьи является введённое понятие ре-
гиональной пассажирской автотранспортной системы. Для количественной оценки её состояния раз-
работан показатель уровня самоорганизации системы, определяемый отношением количества легко-
вых автомобилей к количеству автобусов, троллейбусов и трамваев в регионе. Значения показателей 
находятся в пределах от 74 до 543 при среднем значении 277. Выявлены зависимости влияния валовых 
региональных продуктов и количества населения в регионах на количество автобусов и легковых авто-
мобилей в них. Практическая значимость состоит в разработке инструментария оценки состояния ре-
гиональных пассажирских автотранспортных систем. Направления дальнейших исследований связаны с 
определением влияния структурных частей на уровень самоорганизации системы, построением на этой 
основе эффективных региональных стратегий развития пассажирского автомобильного транспорта.
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ABSTRACT
Relevance. Passenger road transport in the 90s of the last century showed a high rate of transition to new 
management methods. The subsequent streamlining of activities progressed unevenly, mainly through regulation. 
However, important problems in the development of the industry, especially in the regions, have not been resolved. 
A crisis situation in intra-regional inter-municipal transportation and a high accident rate are the example. To a large 
extent, this situation is caused by the lag of the modern interpretation of the regional passenger road transport 
system from its real state, which does not allow achieving the greatest effect in the development of passenger 
road transport. The purpose of the work is to increase the importance of regular passenger transportation based 
on the substantiation of the importance of the structural parts of regional passenger motor transport systems, the 
developed methodology for assessing their condition, and creating development rules taking this into account.
Materials and methods. General scientific methods of analysis and synthesis, system analysis, mathematical 
statistics, as well as the provisions of the theory of transport processes and systems are used in the work. Modern 
general scientific software products, open information resources about passenger vehicles in the regions were 
used.
Results. The main scientific result of the article is the introduced concept of a regional passenger motor transport 
system. For a quantitative assessment of its condition, an indicator of the level of system self-organization has 
been developed, which is determined by the ratio of the number of cars to the number of buses, trolleybuses and 
trams in the region. The values of the indicators are in the range from 74 to 543 with an average value of 277. The 
dependencies of the influence of gross regional products and the number of population in the regions on the number 
of buses and cars in them are revealed. The practical significance lies in the development of tools for assessing 
the state of regional passenger transport systems. The directions for further research to determine the influence of 
structural parts on the level of self-organization of the system, building on this basis effective regional strategies for 
the development of passenger road transport are related.
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ВВЕДЕНИЕ
Функционирование пассажирского автомо-

бильного транспорта в 90-х годах прошлого 
столетия можно охарактеризовать как пери-
од перехода к новым методам управления. 
Последующая стабилизация деятельности 
пассажирского автомобильного транспорта 
произошла в большей степени за счёт норма-
тивного регулирования. Однако важные про-
блемы становления отрасли, в особенности 
в регионах, не решены до настоящего вре-
мени. Сложилась и продолжает усугубляться 
кризисная ситуация во внутрирегиональных 
межмуниципальных перевозках, в которых 
доминирующие позиции занимают перевозки 
легковыми автомобилями, часто не имеющи-
ми необходимой разрешительной документа-
ции. Данный факт характеризуется наличием 
в подавляющем большинстве регионов РФ 
структуры взаимодействия в пассажирских пе-
ревозках, основанной на «модели 90-х годов» 
[1]. В процессе осуществления городских ре-
гулярных пассажирских перевозок возникает 
множество не решённых задач во взаимодей-
ствии между перевозчиками. Данное утверж-
дение базируется на анализе региональных 
законодательств и количестве возбужденных 
уголовных дел, связанных с взаимодействи-
ем властей и перевозчиков. На наш взгляд, 
управление этим видом деятельности осу-
ществляется с использованием большого 
количества нормативных и поднормативных 
актов, которые зачастую противоречат друг 
другу. Данный факт отрицательно влияет на 
привлекательность регулярных пассажирских 
автомобильных перевозок, уменьшая их долю 
в удовлетворении транспортного спроса и, как 
следствие, увеличивает долю перевозок лег-
ковыми автомобилями, в том числе легковыми 
такси.

Вышеизложенное не соответствует Транс-
портной стратегии развития РФ на период 
до 2030 г. с прогнозом на период до 2035 г. В 
последнее время для улучшения состояния 
отрасли сделано много. Приняты программы 
по обновлению подвижного состава, развива-
ется транспортная инфраструктура, внедря-
ются передовые информационные системы 
в технологию и организацию перевозок, упо-
рядочиваются требования к перевозчикам, 
совершенствуется система контроля. Однако 
в полном объёме кризисные явления прео-
долеть не удалось. В значительной степени 
такое положение вызвано отставанием совре-
менного толкования региональной пассажир-

ской автотранспортной системы от её реаль-
ного состояния, что не позволяет добиваться 
наибольшего эффекта в развитии. Цель ра-
боты состоит в повышении эффективности 
регулярных перевозок пассажиров на основе 
анализа вклада структурных частей регио-
нальных пассажирских автотранспортных си-
стем, применения методологии оценивания 
их состояния с учётом правил развития этих 
систем. Задачи работы: выполнить литератур-
ный обзор в области региональных пассажир-
ских автотранспортных систем и транспортной 
системы страны в целом; провести анализ 
сложившейся ситуации в области пассажир-
ских перевозок в регионах Российской Феде-
рации; разработать функциональную схему 
региональной пассажирской автотранспорт-
ной системы; выполнить анализ нормативных 
баз пассажирских перевозок; разработать схе-
му принадлежности категорий транспортных 
средств детерминированной и стохастической 
частям; разработать методику определения 
уровня самоорганизации региональной пасса-
жирской автотранспортной системы.

Обзор литературы. В современной лите-
ратуре авторам не удалось встретить рассмо-
трение систем подобного уровня. Однако су-
ществует большое количество исследований, 
направленных на глубокое изучение направ-
лений, которые актуальны в настоящее время 
и которые необходимо учитывать при иссле-
довании автотранспортных систем широкого 
класса, региональных пассажирских автотран-
спортных в частности.

Теоретическим базисом для разработки ре-
гиональных пассажирских автотранспортных 
систем послужили работы [2, 3, 4, 5, 6], в кото-
рых приведена общая характеристика единой 
транспортной системы страны, составных её 
частей, в том числе автомобильного транспор-
та. Отмечается, что в состав транспортной си-
стемы входят транспортная инфраструктура, 
предприятия транспорта, осуществляющие 
перевозочную деятельность, а также деятель-
ность по поддержанию подвижного состава в 
исправном техническом состоянии, подвиж-
ной состав, научные и образовательные ор-
ганизации. С учётом этого приводятся опре-
деления транспортной системы. Упоминается 
региональный транспорт, предназначенный 
для удовлетворения потребностей производ-
ства в регионе. Объединяющим фактором 
перечисленных публикаций является наличие 
в них предпосылок к формированию экономи-
ческих и социальных основ автотранспортных 
систем страны.
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В работе [5] приводится более полное 
определение единой транспортной системы, 
в ней, дополнительно к выше отмеченной 
структуре, упоминаются средства управления 
и связи, производственные взаимоотношения 
между субъектами транспорта. Отмечается, 
что транспортный комплекс состоит из двух 
основных частей: первая часть предназначена 
для удовлетворения общественных потребно-
стей в перемещениях; вторая – для технологи-
ческих потребностей хозяйствующих субъек-
тов, у которых транспортная деятельность не 
является основной. Приводятся актуальные в 
настоящее время определения понятий «тех-
нология транспортного процесса», «организа-
ция транспортного процесса», «управление на 
транспорте».

В работах [7, 8, 9] исследованы современ-
ные информационные автотранспортные тех-
нологии, применяемые при проектировании 
процессов перевозок пассажиров и грузов, ор-
ганизации движения, в том числе в интересах 
регулярного транспорта, исследовании пасса-
жиропотоков, оценке психофизиологического 
состояния водительского состава. Отмечают-
ся положительное влияние интеллектуаль-
ных транспортных систем на качество транс-
портного процесса, сложившиеся трудности и 
противоречия. Объединение пассажирских и 
грузовых перевозок выполнено на основе вли-
яния этих видов перевозок на валовые регио-
нальные продукты регионов страны.

В работе [1] исследованы современные 
модели взаимодействия субъектов пассажир-
ского автомобильного транспорта. Отмеча-
ется необходимость преодоления сложивше-
гося ещё в 90-х годах многообразия методик 
управления автотранспортным комплексом. 
Доказана перспективность применения Брут-
то-модели во взаимоотношениях организато-
ров транспортного процесса и транспортных 
операторов.

В работе [10] изложены современные ме-
тоды управления качеством перевозок пасса-
жиров автомобильным транспортом с исполь-
зованием положений теории квалиметрии и 
складывающейся системы государственного 
регулирования.

Многочисленные работы посвящены техни-
ческой эксплуатации автомобилей. Отметим в 

1  Ларин О.Н., Моононхуу Ц., Баасан С., Оюунгарав А. Анализ данных при планировании перевозок  // Интеллекту-
альные транспортные системы. Материалы II Международной научно-практической конференции. Москва, 2023.  
С. 238–242.

2  Якунина Н.В. Методика повышения качества пассажирских перевозок автомобильным транспортом на регулярных 
маршрутах: дис. ... д-р техн. наук: 05.22.10. Оренб. государственный университет, Оренбург. 2015. 438 с. утв. 31.03.2016

этой связи работу [9], в которой дана методо-
логия адаптации автосервисной деятельности 
к современным условиям с учётом особенно-
стей автотранспортного комплекса региона.

Проблема подготовки специалистов для ав-
тотранспортных комплексов регионов изучена 
в работе [11, 12]. Отмечается недостаточное 
количество подготавливаемых специалистов, 
кризисное состояние региональных систем 
высшего автотранспортного образования. 
Выявлено, что развитие образования должно 
опираться не только на потребности отрасли 
автомобильного транспорта, но и на потреб-
ности хозяйствующих субъектов другой хозяй-
ственной направленности.

Работа1 посвящена развитию организации 
и технологии пассажирских перевозок. Суще-
ствует работа, в которой изложены основные 
положения современной теории пассажирских 
автомобильных перевозок2. Работа [13] посвя-
щена перевозке организованных групп детей в 
междугороднем сообщении, обеспечивающих 
безопасность транспортного процесса. Дока-
зана необходимость учёта возраста перевози-
мых детей и корректировки в этой связи режи-
мов труда и отдыха водителей.

Часть работ [14, 15, 16] направлена на 
изучение транспортного поведения населе-
ния городских агломераций, распределение 
транспортных корреспонденций по длине 
маршрутов, времени суток. Сформулировано 
понятие транспортной системы индивидуаль-
ного поведения с учётом временных и про-
странственных характеристик и особенностей 
агломераций.

В работах [17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 12, 
25] рассматриваются положения, касающиеся 
системы оценки региональных автотранспорт-
ных систем по показателям безопасности до-
рожного движения на основе применения по-
ложений энтропийного анализа. В результате 
появилась возможность оценки соотношения 
двух основных характеристик случайного про-
цесса – детерминированной и стохастической. 
Такое соотношение характеризует степень 
управляемости случайным процессом. Этот 
подход может быть применён к оценке управ-
ляемости в региональной пассажирской авто-
транспортной системе. 
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В рамках статьи нельзя осветить все на-
правления исследований, изученные модели 
и применяемые методы, однако можно утвер-
ждать о создании научного задела для изуче-
ния на его базе региональных пассажирских 
автотранспортных систем (РПАТС).

Постановка задачи исследования реги-
ональных пассажирских автотранспортных 
систем. Выполненный аналитический обзор 
позволил сформулировать определение изу-
чаемой системы. Региональная пассажирская 
автотранспортная система – это совокупность 
материальных объектов, субъектов, методов 
их взаимодействия, соответствующая принци-
пам необходимости и достаточности, обеспе-
чивающая полное удовлетворение потребно-
стей населения в перемещениях в пределах 
региона и муниципальных образований на его 
территории, устойчивое развитие в условиях 
изменений внешних по отношению к ней фак-
торов. 

На рисунке 1 приведена схема региональ-
ной пассажирской автотранспортной системы 
(РПАТС). Структурными частями этой систе-
мы являются: транспортная инфраструктура 
региона и муниципальных образований на его 
территории – совокупность всех видов пасса-
жирского транспорта и пассажирских транс-
портных структур, деятельность которых на-
правлена на создание благоприятных условий 
функционирования РПАТС; автотранспортные 
предприятия, перевозчики, автотранспорт-
ные службы хозяйствующих субъектов – ор-
ганизации, осуществляющие пассажирские 
перевозки автомобильным транспортом, а 
также хранение, техническое обслуживание и 
ремонт подвижного состава, и их хозяйствен-
ные подразделения, физические или юри-
дические лица, выполняющее функцию по 
транспортировке пассажиров; автотранспорт-
ные информационные системы – системы, 
использующие инновационные разработки в 
моделировании РПАТС и регулировании ав-
тотранспортных потоков, предоставляющая 
конечным потребителям большую информа-
тивность и безопасность, а также качественно 
повышающая уровень взаимодействия участ-
ников движения по сравнению с обычными 
автотранспортными системами; субъекты 
организации, контроля и управления РПАТС 
– государственные региональные и местные 
органы, осуществляющие надзор, контроль и 
управление элементами РАТС; сервисные ав-
тотранспортные службы – предприятия и орга-
низации, реализующие мероприятия по техоб-
служиванию, текущему, восстановительному 

и капитальному ремонту автотранспорта, а 
также по установке на него дополнительного 
оборудования; пользователи РПАТС – фи-
зические и юридические лица и организации 
различного уровня, которым представляются 
услуги в рамках РАТС; система подготовки 
кадров, научного сопровождения и иннова-
ционного развития РПАТС – совокупности 
элементов, обеспечивающих бесперебойное 
и эффективное функционирование РПАТС. В 
схеме приведена структура первого уровня. 
Каждая из данных структурных частей образу-
ет соответствующую подсистему.

РПАТС существует и развивается в соот-
ветствии с нормативной базой эксплуатации 
автомобильного транспорта. Её общее состо-
яние, характеристики структурных частей и 
эффективность их действия зависят от многих 
факторов, которые обобщённо названы соци-
ально-экономическим состоянием региона. В 
качестве показателя эффективности системы 
использован показатель уровня её самоорга-
низации, основанный на соотношении вклада 
стохастической и детерминированной частей 
в удовлетворение транспортного спроса.

Методика оценки уровня самоорганизации 
системы основана на определении степени 
распространённости нормативно-правового 
регулирования на виды пассажирских пере-
возок. В случае значительного влияния пере-
возки отнесены к детерминированной части, в 
случае не значительного – к стохастической.

Нормативная база в сфере эксплуатации 
автомобильного транспорта представлена за-
конодательными актами федерального, реги-
онального, муниципального уровней, а также 
локальными актами хозяйствующих субъек-
тов. Все уровни законодательных актов носят 
подчинённый характер в отношении законода-
тельных актов федерального уровня, поэтому 
в качестве основных документов рассмотрены 
пять федеральных законов: федеральный за-
кон от 10.12.1995 N 196-ФЗ «О безопасности 
дорожного движения»; федеральный закон от 
13 июля 2015 г. N 220-ФЗ «Об организации ре-
гулярных перевозок пассажиров и багажа ав-
томобильным транспортом и городским назем-
ным электрическим транспортом в Российской 
Федерации и о внесении изменений в отдель-
ные законодательные акты Российской Фе-
дерации»; федеральный закон от 08.11.2007 
N 259-ФЗ «Устав автомобильного транспор-
та и городского наземного электрического 
транспорта»; федеральный закон от 4 мая 
2011 г. N 99-ФЗ «О лицензировании отдельных 
видов деятельности»; федеральный закон от 
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Рисунок 1 – Схема региональной пассажирской автотранспортной системы
Источник: составлено авторами.

Figure 1 – Scheme of the regional passenger motor transport system
Source: compiled by the authors.

29 декабря 2022 года № 580-ФЗ «Об организа-
ции перевозок пассажиров и багажа легковым 
такси в Российской Федерации, о внесении из-
менений в отдельные законодательные акты 
Российской Федерации и о признании утра-
тившими силу отдельных положений законо-

дательных актов Российской Федерации». В 
таблице  приведены основные федеральные 
законы в сфере эксплуатации автомобильного 
транспорта и их распространённость на виды 
перевозок пассажиров.
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Таблица
Основные федеральные законы в сфере эксплуатации автомобильного транспорта  

и их распространённость на виды перевозок пассажиров
Источник: составлено авторами.

Table
The main federal laws in the field of operation of road transport  

and their prevalence on the types of passenger transportation
Source: compiled by the authors.

№ п/п Обозначение 
федерального 

закона

Вид перевозок пассажиров

Аб.рег. Аб.зак. Аб.хс. Лт. Лхс. Лгр.

1 196-ФЗ да да да да да да

2 220-ФЗ да нет нет нет нет нет

3 259-ФЗ да да нет да нет нет

4 99-ФЗ да да да нет нет нет

5 580-ФЗ нет нет нет да нет нет

Рисунок 2 – Схема принадлежности категорий транспортных средств  
детерминированной и стохастической частей

Источник: составлено авторами.

Figure2–Scheme of belonging to the categories of vehicles to deterministic and stochastic parts
Source: compiled by the authors.

В таблице применены обозначения: Аб.рег. –  
перевозки автобусами, троллейбусами, трам-
ваями по регулярным маршрутам; Аб.зак.– пере-
возки автобусами, работающими по заказам; 
Аб.хс.– перевозки автобусами, принадлежащими 
хозяйствующим субъектам, с использованием 
которых удовлетворяются их транспортные 
потребности; Лт. – перевозки легковыми так-
си; Лхс. – перевозки легковыми автомобилями, 
принадлежащими хозяйствующим субъектам, 
с использованием которых удовлетворяются 
их транспортные потребности; Лгр.– перевозки 

легковыми автомобилями, принадлежащими 
гражданам, на которых удовлетворяются их 
транспортные потребности. Слово «да» оз-
начает распространение действия федераль-
ного закона, слово «нет» означает не распро-
странение федерального закона.

Анализ данных таблицы свидетельствует 
о том, что нормативная база регулирует пере-
возки пассажиров всеми видами подвижного 
состава. Однако степень такого регулирования 
различна. Наибольшее регулирование отмеча-
ется при перевозках пассажиров автобусами.  
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Такие перевозки отнесены к детерминирован-
ной части. Наименьшее регулирование – при 
перевозках легковыми автомобилями, принад-
лежащими гражданам, на которых удовлетво-
ряются их транспортные потребности, а также 
легковыми автомобилями, принадлежащими 
хозяйствующим субъектам, с использованием 
которых удовлетворяются их транспортные 
потребности. Такие перевозки осуществляют-
ся по индивидуальным маршрутам. По такому 
же типу маршрутов выполняются перевозки 
пассажиров легковыми такси. На этом осно-
вании такие перевозки отнесены к стохастиче-
ской части. 

Основываясь на результатах анализа, мож-
но утверждать, что перевозки пассажиров 
автомобильным транспортом совершаются в 
рамках одной из двух конкурирующих частей. 
Соотношение количественных показателей 
этих частей отражает уровень самооргани-
зации РПАТС. В качестве количественных 
показателей принято количество подвиж-
ного состава в регионе, осуществляющего 
приведённые виды перевозок. На рисунке 2 
приведена схема принадлежности категорий 
транспортных средств детерминированной и 
стохастической частей.

На рисунке обозначены: 1 – количество ав-
тобусов, троллейбусов, трамваев в регионе, 
осуществляющих перевозки по регулярным 
маршрутам (Каб.рег.); 2 – количество автобусов 
в регионе, работающих по заказам (Каб.зак.); 3 
– количество автобусов в регионе, принадле-
жащих хозяйствующим субъектам, с исполь-
зованием которых удовлетворяются их транс-
портные потребности (Каб.хс.); 4 – количество 
легковых такси в регионе (Клт.); 5 – количество 
легковых автомобилей, принадлежащих хо-
зяйствующим субъектам, с использованием 
которых удовлетворяются их транспортные 
потребности (Кл.хс.); 6 – количество легковых 
автомобилей в регионе, принадлежащих граж-
данам, на которых удовлетворяются их транс-
портные потребности (Кл.гр.). 

Основываясь на приведённых доводах, 
можно утверждать, что количество Кпасс. под-
вижного состава в региональной пассажирской 
автотранспортной системе будет включать две 
основные группы. Детерминированная часть 
объединяет парк Кдет. автобусов, троллейбу-
сов и трамваев. Стохастическая часть объе-
диняет парк Кст. легковых автомобилей. 
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Рисунок 3 – Зависимость количества автобусов по субъектам Российской Федерации от ВРП
Источник: составлено авторами.

Figure 3 – Dependence of the number of buses in the constituent entities of the Russian Federation on GRP
Source: compiled by the authors.

Рисунок 4 – Зависимость количества автобусов по субъектам Российской Федерации от населения
Источник: составлено авторами.

Figure 4 – Dependence of the number of buses in the constituent entities of the Russian Federation on the population
Source: compiled by the authors.
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Рисунок 5 – Зависимость количества легковых автомобилей по субъектам Российской Федерации от ВРП
Источник: составлено авторами.

Figure 5 – Dependence of the number of passenger cars in the constituent entities of the Russian Federation on GRP
Source: compiled by the authors.

Рисунок 6 – Зависимость количества легковых автомобилей 
по субъектам Российской Федерации от населения

Источник: составлено авторами.

Figure 6 – Dependence of the number of cars in the constituent entities of the Russian Federation on the population
Source: compiled by the authors.
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Рисунок 7 – Зависимость количества легковых автомобилей от количества автобусов в субъектах РФ
Источник: составлено авторами.

Figure 7 – Dependence of the number of cars on the number of buses 
in the constituent entities of the Russian Federation

Source: compiled by the authors.

Рисунок 8 – Частотное распределении показателя Усо в регионах страны
Источник: составлено авторами.

Figure 8 – Dependence of the number of cars on the number of buses 
in the constituent entities of the Russian Federation

Source: compiled by the authors.

На рисунке 7 приведена зависимость коли-
чества легковых автомобилей от количества 
автобусов в регионах. Установленные зависи-
мости имеют высокую степень верификации 
и указывают на высокую связь исследуемых 
видов подвижного состава с социально-эконо-
мическим состоянием регионов и количеством 
населения в них.

Рисунок 8 информирует о частотном рас-
пределении показателя Усо в регионах страны. 
Распределение подчинено нормальному зако-
ну. Минимальное значение показателя Усо со-
ставило 74, наибольшее – 543, при математи-
ческом ожидании – 277 легковых автомобилей 
на один автобус.
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Необходимым условием изучения совре-

менного состояния организации и технологии 
перевозок пассажиров автомобильным транс-
портом стала необходимость локализации из-
учения в рамках определённой системы. Вве-
дённое понятие региональной пассажирской 
автотранспортной системы является платфор-
мой, на базе которой появилась возможность 
системного рассмотрения современного со-
стояния отрасли, определения эффективных 
путей её развития с учётом социально-эконо-
мического состояния регионов и количества на-
селения в нём. Рассмотрение системы в рам-
ках настоящей статьи следует отнести к уровню 
постановки задач дальнейшего исследования.

Региональный уровень системы имеет до-
статочно развитую и доступную информаци-
онную базу для определения её состояния и 
установления количественных характеристик.  
Разработанная методика количественной 
оценки базируется на энтропийном подходе, 
позволяющем определить уровень самоор-
ганизации системы и относящим способы 
удовлетворения транспортного спроса к де-
терминированной или стохастической частям. 
Математическая формулировка уровня само-
организации проста, что является её досто-
инством. Этот показатель определяется отно-
шением количества легковых автомобилей к 
количеству автобусов, троллейбусов и трам-
ваев в регионе. Значения показателей для 
регионов страны находятся в пределах от 74 
до 543 при среднем значении 277. Это свиде-
тельствует о различной развитости структур-
ных частей РПАТС, в том числе об эффектив-
ности системы управления. 

Первые результаты исследования системы 
позволили выявить высокое влияние валовых 
региональных продуктов и количества насе-
ления в регионах на количество автобусов и 
легковых автомобилей в них. 

Практическая значимость состоит в даль-
нейшей разработке инструментария оценки 
состояния региональных пассажирских авто-
транспортных систем. 

Направления дальнейших исследований 
связаны с определением влияния структурных 
частей на уровень самоорганизации системы, 
построением на этой основе эффективных ре-
гиональных стратегий развития пассажирско-
го автомобильного транспорта.
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