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АННОТАЦИЯ
Введение. Основной государственной целью в области обеспечения безопасности дорожного движения 
является сокращение числа погибших в ДТП и стремление к нулевой смертности к 2030 г. Одним из 
вариантов ее достижения является предупреждение ДТП с особо тяжкими последствиями. Основой эф-
фективной системы их предупреждения является анализ основных факторов возникновения таких ДТП. 
Обзор научной литературы показывает недостаток знаний в этой области. 
Материалы и методы. Исследование выполнено на основе выборки ДТП с особо тяжкими последстви-
ями, которые были зафиксированы на территории Сибирского федерального округа в период с 2017 по 
2020 г. Анализировались следующие параметры: количество погибших и пострадавших, вид ДТП, период 
суток, день недели, месяц года, состояние погоды и проезжей части. Исследование основано на много-
мерном частотном распределении. Расчеты и графики выполнены с помощью MS Excel и Statistica. 
Выводы. Результаты представлены графически, в виде двух- и трехмерных гистограмм, а также с 
помощью таблиц сопряженности. Анализ структуры аварийности с особо тяжкими последствиями по-
зволил выделить две группы ДТП, различающихся между собой по количеству раненых и погибших. Опре-
делена роль анализируемых факторов в рамках аварий с особо тяжкими последствиями. 
Практическое значение. Новые знания о влиянии выделенных факторов на частоту возникновения ДТП 
с особо тяжкими последствиями позволят ответственным службам более эффективно планировать 
мероприятия по предупреждению таких аварий, а также реагировать на них, предупреждая тем самым 
увеличение числа летальных исходов. 
Оригинальность. В исследовании впервые определены и обоснованы две группы ДТП с особо тяжкими 
последствиями, выявлено, что ряд факторов оказывает различное влияние на распределение аварий 
этих групп. Также получены новые знания относительно факторов возникновения ДТП с особо тяжкими 
последствиями. 

КЛЮЧЕВЫЕ СЛОВА: безопасность дорожного движения (БДД), дорожно-транспортные происшествия 
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ABSTRACT
Introduction. Reducing the number of road traffic fatalities and aiming for zero deaths by 2030 is a key road safety 
government goal. The prevention of especially serious road accidents is one of the elements of achieving this goal. 
Analysis of the main factors contributing to the especially serious road accidents occurrence is the basis of an 
effective system for their prevention. A review of the scientific literature reveals a lack of knowledge in this area.
Materials and methods. The study was performed on the basis of especially serious road accidents sample. 
The accidents that occurred in the regions of the Siberian Federal District in the period from 2017 to 2020 were 
analyzed. The following parameters were analyzed: the number of dead and injured, the type of accident, the period 
of the day, the day of the week, the month of the year, the weather conditions and the condition of roadway. The 
study is based on a multidimensional frequency distribution. The calculations and graphs were made using MS 
Excel and Statistica.
Results. The results are presented using 2D and 3D histograms and cross tables. An analysis of the especially 
serious road accidents structure made it possible to distinguish two groups of accidents that differ in the number 
of the injured and dead. The influence of the analysed factors contributing to the especially serious road accidents 
occurrence is determined.
Practical importance. Knowledge of the factors influence on the frequency of especially serious road accidents 
occurrence will allow public services to effectively plan measures to prevent such accidents and respond to them. 
This will reduce the number of road accidents deaths.
Originality. Two groups of road accidents with especially serious consequences are identified and substantiated. It 
was found that the factors have different effects on the distribution of accidents in these groups. The study contains 
new knowledge of the factors contributing to the especially serious road accidents occurrence.

KEYWORDS: road safety (RTS), road traffic accidents (RTA), especially serious road accidents, severity of 
accidents, accident factors, emergency situations in transport, emergency road accidents, distribution of road 
accidents in time.
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ВВЕДЕНИЕ
Безопасность дорожного движения (БДД) 

является одним из приоритетов государ-
ственной политики на мировом уровне [1, 2, 
3]. Резолюцией Генеральной ассамблеи ООН 
«Повышение безопасности дорожного движе-
ния во всем мире» 1 период с 2021 по 2030 г. 
определен как «второе десятилетие действий 
по обеспечению безопасности дорожного дви-
жения» и на это время поставлена цель по со-
кращению числа погибших и раненых в ДТП 
не менее чем на 50%. Задача является доста-
точно амбициозной и требует от правительств 
государств активных усилий по борьбе с до-
рожно-транспортной аварийностью [4].

Страны различным образом выполняют 
задачи по снижению уровня дорожно-транс-
портной аварийности [5]. В России основой 
для планирования действий по повышению 
БДД является Стратегия безопасности дорож-
ного движения в России на 2018–2024 годы2. 
Долгосрочной национальной целью является 
«стремление к нулевой смертности в ДТП к 
2030 г.», что соответствует мировым приорите-
там. При этом показатели дорожно-транспорт-
ной аварийности в России продолжают оста-
ваться высокими в сравнении с большинством 
стран Европейского региона ВОЗ, а тенденции 
их снижения не позволят достичь заявленных 
целей. Для существенного повышения уровня 
безопасности движения разработка и планиро-
вание мероприятий по предупреждению ДТП 
должны основываться на системном научном 
подходе, включающем в себя детальные ис-
следования причин и приоритетных факторов 
дорожно-транспортной аварийности [6,7, 8, 9]. 

ДТП различаются по видам и степени тяже-
сти последствий, и каждому типу аварии спо-
собствуют свои причины и факторы. Исследо-
вание и моделирование этих связей позволит 

1 Резолюция Генеральной ассамблеи ООН «Повышение безопасности дорожного движения во всем мире» A / 74 / 
L.86. [Электронный ресурс]. URL: https://www.un.org/pga/74/wp-content/uploads/sites/99/2020/08/Draft-Resolution-Road-
Safety.pdf (дата обращения: 07.02.2022).

2 Распоряжение Правительства Российской Федерации от 8 января 2018 года № 1-р «Об утверждении Стратегии без-
опасности дорожного движения в Российской Федерации на 2018–2024 годы». [Электронный ресурс]. URL: https://www.
garant.ru/products/ipo/prime/doc/71760528/ (дата обращения: 01.02.2022).

3 ОДМ 218.6.015-2015 Рекомендации по учету и анализу дорожно-транспортных происшествий на автомобильных 
дорогах Российской Федерации. [Электронный ресурс]. URL: https://docs.cntd.ru/document/1200120721 (дата обращения: 
08.02.2022).

4 Капитанов В. Т., Сильянов В. В., Чубуков А. Б., Монина О. Ю. Модельная оценка числа погибших в ДТП с особо 
тяжкими последствиями // В сборнике: Совершенствование автотранспортных систем и сервисных технологий. Сборник 
научных трудов по материалам XIV Международной научно-технической конференции, посвященной 95-летнему юби-
лею доктора технических наук, профессора, заслуженного деятеля науки и техники РФ Авдонькина Фёдора Николаевича 
(1923–1996). 2018. С. 450–455.

в дальнейшем разработать эффективную си-
стему предупреждения ДТП.

В соответствии с принципом Парето, ко-
торый применительно к обеспечению безо-
пасности дорожного движения можно сфор-
мулировать как «20% усилий по снижению 
дорожно-транспортной аварийности позволят 
снизить ее показатели на 80%», для дости-
жения значительных результатов в краткие 
сроки необходимо уделить внимание наибо-
лее проблемным зонам. Учитывая мировые 
и национальные цели по снижению числа 
погибших, необходимо исследовать причины 
аварий с высоким числом погибших – ДТП с 
особо тяжкими последствиями (ДТП с ОТП), к 
которым относятся «ДТП, в котором погибло 
5 человек и более, пострадало 10 человек и 
более»3. Определение факторов и причин воз-
никновения ДТП с тяжелыми последствиями 
позволит определить зоны повышенного ри-
ска, разработать систему предупреждения та-
ких аварий и значительно снизить количество  
погибших [10].

Вопросу определения причин возникнове-
ния ДТП с ОТП и моделированию взаимосвя-
зей их числа с различными факторами посвя-
щены отдельные исследования российских и 
зарубежных авторов. В работе4 проведен кор-
реляционный анализ между числом ДТП с ОТП 
и различными внешними показателями в реги-
онах, наиболее сильная связь выявлена с со-
циально-транспортным риском, плотностью ав-
томобильных дорог и природными условиями. 
Анализ ДТП с ОТП на федеральной автомо-
бильной дороге М-8 представлен в статье [11].

Ряд зарубежных исследований посвяще-
ны анализу различных факторов возникно-
вения ДТП с тяжелыми последствиями. Ана-
лиз пространственного распределения ДТП с 
учетом их тяжести в Нигерии представлен в 
[12]; определены географические зоны с вы-
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сокой частотой возникновения ДТП с тяжелы-
ми последствиями; сделаны предположения 
о предпосылках пространственной неравно-
мерности распределения тяжких ДТП, среди 
которых низкая грамотность населения, веду-
щая к нарушению ПДД и авариям, а также не-
эффективная работа системы реагирования 
на ДТП скорой медицинской помощи в этих 
районах страны. Аналогичное пространствен-
ное распределение ДТП с учетом их тяжести 
представлено в [13]. В исследовании [14] со-
общается, что качественное дорожное покры-
тие и освещение снижает вероятность ДТП 
с тяжелыми последствиями. Авторы работы 
[15] провели анализ факторов возникнове-
ния тяжелых и легких аварий; выявлено, что 
в случае серьезных ДТП значимыми являются 
среднесуточная интенсивность движения, ин-
тенсивность движения грузовых транспортных 
средств. Также подмечена следующая осо-
бенность: водители-женщины чаще попадают 
в тяжелые ДТП на сухом покрытии, а мужчи-
ны – на мокром. Некоторые другие исследо-
вания также посвящены анализу взаимосвязи 
характеристик водителей и тяжестью аварий, 
например [16, 17].

Исследования влияния погодных условий, 
времени суток, времени года представлены в 
разных работах. Оценена зависимость тяже-
сти ДТП от погодных условий и времени суток 
в [18], выявлено, что тяжесть ДТП возрастает 
при хорошей погоде в темное время суток. 
Авторы работы [19] указывают на, что «чрез-
вычайно тяжелые ДТП» (более 10 погибших) 
происходят при неблагоприятных погодных 
условиях, так в туманную погоду процент та-
ких аварий в восемь раз превышает процент 
более легких ДТП. Более углубленное изуче-
ние авторами аварий этого типа в статье [20] 
позволило дополнительно определить, что 
такие ДТП преимущественно регистрируют-
ся в выходные дни, а их наименьшее число 
– в среду и четверг. Также установлено, что 
наиболее распространены изучаемые ДТП в 
марте и апреле, а минимальное их число при-
ходится на май и июнь. Наиболее критичным 
временем является промежуток с 14:00 до 
07:00. Сообщается о влиянии дождливой по-
годы на вероятность возникновения тяжелых 
ДТП в [21]. В исследовании [22] указывается, 
что «чрезвычайно серьезные аварии» (в ста-
тье под ними понимается ДТП с двумя и более 
погибшими) более чем в половине случаев 
происходят в темное время суток. Влияние 
ночного времени суток на тяжесть аварии под-
тверждено также в работах [23, 24].

Несмотря на то, что в сфере анализа фак-
торов возникновения ДТП с тяжелыми послед-
ствиями проведены отдельные исследования, 
все еще отмечается недостаток знаний в дан-
ной области. Кроме того, учеными получены 
различные выводы по некоторым аспектам, 
что может быть связано с тем, что в странах 
различно определятся термин «ДТП с особо 
тяжкими последствиями», а также с тем, что 
на тяжесть ДТП могут влиять региональные 
особенности дорожной транспортной систе-
мы. Поэтому необходимо детальное исследо-
вание факторов возникновения ДТП с ОТП в 
российских условиях, в частности на примере 
регионов СФО.

Целью работы является исследование фак-
торов, сопутствующих ДТП с ОТП на примере 
регионов Сибирского федерального округа 
(СФО). 

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
ДТП с ОТП можно отнести к редким собы-

тиям. Для получения корректных результа-
тов объем выборки исходных данных должен 
быть достаточен. Большое количество ис-
ходных данных можно получить, анализируя 
ДТП с ОТП, произошедшими на территории 
всей страны, но в то же время обзор научной 
литературы показал, что действие факторов 
возникновения ДТП с ОТП может отличать-
ся в разных территориальных зонах, поэтому 
анализ таких аварий по всем регионам может 
показать некорректные результаты. В связи 
с этим принято решение проанализировать 
ДТП с ОТП в регионах СФО: в пределах округа 
остаются относительно постоянными климати-
ческие и дорожные условия, что позволит по-
лучить обобщенные корректные результаты; в 
то же время объем выборки будет достаточ-
ным при условии анализа данных за несколь-
ко лет.

Получены сведения о ДТП с ОТП в период 
с 2017 по 2020 г. Объем выборки составил 93 
ДТП. По каждой аварии собрана следующая 
информация: дата, время, место и вид ДТП, 
количество погибших и пострадавших, состо-
яние погоды и проезжей части. На основании 
этого определены день недели и месяц для 
каждой аварии.  На основании места, даты, 
времени ДТП и специализированного сервиса 
определены периоды суток в соответствии с 
их классическим астрономическим делением: 
ночь, астрономические, навигационные, граж-
данские сумерки, день. Эта необходимость 
вызвана тем, что предыдущие исследования 
[25] показали значительное влияние сумереч-
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ного времени на аварийность, а исходные све-
дения об освещении в момент ДТП не содер-
жат такую информацию. 

Набор анализируемых параметров вклю-
чал в себя 8 элементов: количество погиб-
ших и пострадавших, вид ДТП, период суток, 
день недели, месяц года, состояние погоды и 
проезжей части. Первые три параметра – ха-
рактеристика аварии, последние пять рассма-
тривались как факторы, влияющие на возник-
новение ДТП с ОТП.

Анализ факторов основан на многомерном 
частотном распределении, при этом показате-
ли факторов измерены в номинальной шка-
ле, поэтому для визуального представления 
результатов в работе представлены таблицы 
сопряженности, а также двух- и трехмерные 
графики.

Для обработки данных расчета статистиче-
ских показателей использовались программы 
MS Excel и Statistica.

РЕЗУЛЬТАТЫ И ОБСУЖДЕНИЕ
На основании количества погибших и ране-

ных в каждой из анализируемых аварий опре-
делена структура аварийности ДТП с ОТП. 
На рисунке 1 представлена диаграмма частот 
(выбросы исключены), круговыми маркерами 
пропорционально отражено количество ава-
рий с одинаковыми показателями погибших и 
раненых. Наиболее распространенным соче-
танием является 10 раненых без погибших (8 
ед. ДТП с ОТП) и 5 погибших без пострадав-
ших (8 ед. ДТП с ОТП). Выделяется два класса 
ДТП с ОТП: красная рамка на рисунке 1 (груп-
па 1) – с большим числом раненых (от 7 чело-
век) и небольшим количеством погибших (до 4 
человек) и зеленая рамка на рисунке 1 (группа 
2) – с большим числом погибших (от 5 чело-
век) и невысоким количеством раненых (до 5 
человек). Аварии «красной рамки» могут быть 
свидетельством участия в ДТП пассажиро-
перевозящего транспорта и характеризуются  

Рисунок 1 – Количество погибших и раненых в ДТП с ОТП
Источник: составлено авторами. 

Figure 1 – The number of deaths and injuries in especially serious road accidents
Source: compiled by the authors.
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меньшей условной тяжестью последствий 
(отношение погибших к общему числу жертв 
ДТП), в то время как ДТП «зеленой рамки» 
могут быть следствием участия любого вида 
транспорта и отличаются более высокими по-
казателями условной тяжести. 

Анализ видов ДТП показал, что наибо-
лее распространенным является столкнове-
ние (81%), также отмечаются опрокидывания 
(10%), остальные виды занимают менее 10%. 
Определена распространенность видов ДТП 
в каждой из двух выделенных выше групп, 
результаты представлены в таблице 1. Выяв-
лено, что в группе 2 отмечаются только стол-
кновения, т. е. большое число погибших харак-
терно для этого вида ДТП.

В отношении времени суток определено, 
что 69% анализируемых ДТП с ОТП произошли 
в дневное время, что в целом не представляет 
собой отличительную черту, поскольку в сред-
нем день занимает наибольшую часть суток 
по всем регионам СФО. Интересной характе-
ристикой является достаточно высокая доля 

аварий, произошедших в гражданских сумер-
ках – 10%. Сравнение распределения аварий 
по группам представлено в таблице 2. В груп-
пе 2 достаточно значительная часть аварий (в 
сумме 35,2%) приходится на ночь и граждан-
ские сумерки.

Исследование дня недели как фактора воз-
никновения ДТП с ОТП показало, что чаще 
всего аварии этого типа происходят в пятни-
цу, что соответствует общим характеристикам 
аварийности и может быть связано с более вы-
сокой интенсивностью движения в такие дни. 
Минимальное число ДТП с ОТП фиксируется 
в понедельник. Более интересным выглядит 
распределение изучаемых аварий по группам, 
которое представлено на рисунке 2. В данном 
случае рассчитана доля аварий, произошед-
ших в рассматриваемый день недели, по от-
ношению к общему объему выборки, а не к ко-
личеству ДТП в группе, как это было сделано 
при анализе видов ДТП и периода суток. Это 
позволило оценить общую динамику измене-
ния числа ДТП с ОТП в течение недели.

Таблица 1 
Распределение ДТП с ОТП по видам и группам

Источник: составлено авторами.

Table 1
Distribution of especially serious road accidents by types and groups

Source: compiled by the authors.

Распределение по группам, % от количества ДТП в группе

Группа 1  
(число раненых ≥7,  
число погибших <4)

Группа 2  
(число раненых ≤5, 
число погибших ≥5)

Вид 
ДТП

Столкновение 72,9 100,0

Опрокидывание 14,6 0,0

Иные виды 12,5 0,0

Таблица 2 
Распределение ДТП с ОТП по периоду суток и группам

Источник: составлено авторами.

Table 2 
Distribution of especially serious road accidents by time of day and groups

Source: compiled by the authors.

Распределение по группам, % от количества ДТП в группе

Группа 1 (число раненых ≥7,  
число погибших <4)

Группа 2 (число раненых ≤5,  
число погибших ≥5)

Период 
суток

День 70,8 64,8

Гражданские сумерки 8,3 15,2

Навигационные сумерки 6,3 0

Астрономические сумерки 6,3 0

Ночь 8,3 20,0
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Рисунок 2 – Распределение ДТП по дням недели и группам
Источник: составлено авторами.

Figure 2 – Distribution of especially serious road accidents by days of the week and groups
Source: compiled by the authors.

Рисунок 3 – Распределение ДТП по месяцам и группам
Источник: составлено авторами.

Figure 3 – Distribution of especially serious road accidents by months and groups
Source: compiled by the authors.
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Анализ графика позволяет определить, что 
понедельник, в сравнении с другими днями 
недели, отличается достаточно высокой долей 
ДТП с ОТП, принадлежащих второй группе, т. 
е. группе условно более тяжелых аварий. Сре-
ду можно отнести к наименее опасным дням: 
в течение этого дня недели регистрируется не-
большое число ДТП с ОТП и при этом почти 
все из них относятся к первой группе.

Распределение ДТП с ОТП по месяцам 
года рассчитано аналогичным образом и пред-
ставлено на рисунке 3.

Максимум по количеству ДТП с ОТП дости-
гается в августе, что соответствует характери-
стикам общей аварийности. Отличительной 
особенностью является высокое число рас-
сматриваемых аварий в холодное время года 
– в период с октября по февраль. Особенно 
опасным месяцем является январь: в течение 
этого месяца отмечается высокое число ДТП 
с ОТП (свыше 10% от суммарного годового 
числа ДТП с ОТП), и при этом почти половину 
занимают аварии второй группы.

Проанализировано состояние погоды, от-
мечались следующие показатели: ясно, па-
смурно, снегопад, дождь, метель. Более 45% 
ДТП с ОТП произошло при ясной погоде, при 
пасмурной – 31%, снегопад – 13%, при осталь-
ных показателях – менее 10%. Между группа-
ми значимой разницы не обнаружено.

Среди показателей состояния проезжей 
части фиксировались следующие: сухое, мо-
крое, гололедица, обработанное противого-
лоледными материалами, заснеженное и со 
снежным накатом. Более половины ДТП с ОТП 
(58%) зарегистрированы на сухой проезжей 
части, на обработанной противогололедными 
материалами – 14% от всех анализируемых 

аварий, при других показателях – менее 12%. 
Различия распределений в группах представ-
лены в таблице 3. 70% аварий произошло на 
сухой проезжей части, т. е. большая часть ава-
рий с условно более тяжелыми последстви-
ями происходит при нормальном состоянии 
проезжей части. 

Проанализировано двухвходовое распре-
деление выбранных факторов. Новые знания 
получены при исследовании пары день неде-
ли – состояние погоды, распределение пред-
ставлено на рисунке 4.

Рисунок 4 – Распределение ДТП с ОТП  
по дням недели и состоянию погоды

Источник: составлено авторами.

Figure 4 – Distribution of especially serious road accidents 
by days of the week and weather conditions

Source: compiled by the authors.

Таблица 3 
Распределение ДТП с ОТП по состоянию проезжей части и группам

Источник: составлено авторами.

Table 3 
Distribution of especially serious road accidents by the condition of the roadway and groups

Source: compiled by the authors.

Распределение по группам, % от количества ДТП в группе

Группа 1  
(число раненых ≥7,  
число погибших <4)

Группа 2  
(число раненых ≤5,  
число погибших ≥5)

Состояние 
проезжей 

части

Сухое 54 70
Мокрое 15 5

Гололедица, обработанное 
противогололедными 

материалами, заснеженное, 
снежный накат

31 25
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Выявлено, что несмотря на то, что боль-
шая часть ДТП с ОТП регистрируется при яс-
ной погоде, более свойственно это выходным 
дням (суббота и воскресенье). По всей види-
мости это вызвано пренебрежением опасно-
сти водителями при движении в ясную погоду 
на отдых. В это же время в выходные дни при 
пасмурной погоде или дожде практически не 
отмечаются ДТП с ОТП. Аварии при снегопаде 
распределены в течение недели достаточно 
равномерно.

Вывод о меньшем влиянии внешних усло-
вий в выходные дни подтверждается иссле-
дованием факторов день недели – состояние 
проезжей части, распределение представлено 
на рисунке 5. 

Рисунок 5 – Распределение ДТП с ОТП  
по дням недели и состоянию проезжей части

Источник: составлено авторами.

Figure 5 – Distribution of especially serious road accidents 
by days of the week and condition of the roadway

Source: compiled by the authors.

В воскресенье ДТП с ОТП происходили 
только на сухом покрытии. Большая часть ана-
лизируемых аварий, фиксировавшихся не на 
сухом покрытии (мокром, заснеженном, обра-
ботанном противогололедными материалами, 
гололедице), происходили в будние дни.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Анализ ДТП с ОТП, зарегистрированных в 

регионах СФО в 2017–2020 гг. позволил раз-
делить их на две группы – с повышенным чис-
лом пострадавших и с повышенным числом 
погибших. Также на основе проведенного ис-
следования определены основные факторы 

возникновения таких аварий и особенностей 
сопутствующих условий. В частности, вы-
явлено, что основным видом происшествия 
являются столкновения. Определено, что 
наиболее распространены ДТП с ОТП днем, 
при этом также опасным периодом суток яв-
ляются сумерки. Наиболее часто происходят 
изучаемые аварии в пятницу, однако доля 
условно наиболее тяжелых аварий высока в 
понедельник. Август является месяцем, для 
которого характерно наибольшее количество 
ДТП с ОТП, однако при этом особого внима-
ния заслуживает период с ноября по февраль, 
поскольку частота таких аварий также высока. 
Около половины ДТП с ОТП отмечаются при 
ясной погоде, и также около половины – на су-
хом покрытии. При это выявлено, что те ДТП 
с ОТП, которые произошли в выходные дни, 
в основном случились при ясной погоде или 
сухом покрытии; дождь, мокрое или заснежен-
ное покрытие регистрируются в будние дни.

 Результаты исследования могут быть ис-
пользованы при планировании профилак-
тических мероприятий, направленных на 
предупреждение ДТП с ОТП. Новые знания, 
полученные в рамках исследования, позво-
лят более эффективно выстраивать систему 
предупреждения и реагирования на аварии, 
что позволит снижать количество погибших в 
ДТП и приближаться к поставленной государ-
ственной цели. 

В связи с тем, что обнаружены взаимос-
вязи между ДТП с ОТП и условиями внешней 
среды, перспективно продолжать исследова-
ния в сфере определения функциональных 
зависимостей элементов внешней среды, их 
сочетаний на вероятность возникновения ДТП 
с ОТП. Другим перспективным направлением 
исследований является углубление знаний в 
области влияния различных факторов на воз-
никновение ДТП с ОТП в рамках каждой из вы-
деленных групп.
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