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АННОТАЦИЯ
Введение. В данной работе отображены результаты исследования периодичности технического обслу-
живания легковых автомобилей в различных условиях эксплуатации, даны рекомендации по замене мо-
торного масла бензиновых двигателей (категории SN классификации по API) по фактическому времени 
работы двигателя (мото-часам). В сервисной книжке легковых автомобилей приведен регламент тех-
нического обслуживания автомобиля с перечнем операций, подлежащих обязательному выполнению. Ин-
тервалы замены масла, приведенные в Положении о техническом обслуживании и ремонте подвижного 
состава автомобильного транспорта и заводской инструкции, не учитывают специфику эксплуатации 
автомобилей. В зависимости от дорожно-климатических условий и режима эксплуатации стандартный 
регламент технического обслуживания может быть скорректирован, в частности периодичность за-
мены моторного масла. Научная новизна работы заключается в определении интервалов обслуживания 
автомобилей для конкретных условий эксплуатации. 
Материалы и методы. В работе дан анализ российской и зарубежных систем обслуживания 
автомобилей, в частности интервалов замены масла бензиновых двигателей в европейских странах, 
США и Японии.
Приведены результаты эксплуатационных и ресурсных испытаний моторных масел бензиновых 
двигателей, проведенных методами измерения их физико-химических свойств.
Результаты. В данной работе на основе анализа проблемы разработаны рекомендации по замене масла 
в бензиновых двигателях по мото-часам для условий Республики Дагестан (РД).
Применение внешних и встроенных технических средств для расчета мото-часов позволяет определить 
рекомендуемый интервал замены масла.
Обсуждение и заключение. В данной работе на основе проведения исследований по определенному 
количеству автомобилей, эксплуатирующихся в различных (в том числе сложных) условиях, разработаны 
рекомендации, позволяющие определить регламент технического обслуживания автомобилей для 
различных условий эксплуатации. 

КЛЮЧЕВЫЕ слова: автомобильный транспорт, сервисная книжка, периодичность обслуживания, анализ 
интервалов обслуживания, условия эксплуатации, мото-часы, моторное масло, эксплуатационные испы-
тания масла, газовый двигатель, датчик измерения мото-часов, Республика Дагестан.
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ABSTRACT 
Introduction. This paper shows the results of a study of the frequency of maintenance of passenger cars in various 
operating conditions, and provides recommendations for replacing the engine oil of gasoline engines (category SN 
classification according to API) according to the actual engine operating time (moto-hours). The service book of 
passenger cars contains the regulations for car maintenance with a list of operations that must be performed. The 
oil change intervals specified in the Regulations on Maintenance and Repair of Rolling Stock of motor Transport 
and the factory instructions do not take into account the specifics of the operation of vehicles. Depending on the 
road and climatic conditions and the operating mode, the standard maintenance schedule can be adjusted, in 
particular, the frequency of engine oil changes. The scientific novelty of the work is to determine the intervals of car 
maintenance for specific operating conditions.
Materials and methods. The paper presents an analysis of Russian and foreign car maintenance systems, in 
particular, the oil change intervals of gasoline engines in European countries, the United States and Japan.
The results of operational and resource tests of motor oils of gasoline engines carried out by methods of measuring 
their physical and chemical properties are presented.
Results. In this paper, based on the analysis of the problem, recommendations for changing oil in gasoline engines 
by motorcycle hours for the conditions of the Republic of Dagestan (RD) are developed.
The use of external and built-in technical means for calculating the motor hours allows you to determine the 
recommended oil change interval.
Discussion and conclusion. In this paper, on the basis of research on a certain number of vehicles operating in 
various (including difficult) conditions, recommendations are developed that allow you to determine the rules of car 
maintenance for various operating conditions.
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conditions, engine hours, engine oil, oil performance tests, gas engine, engine hours measurement sensor, Republic 
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ВВЕДЕНИЕ
В настоящее время наибольшее распро-

странение получило в нашей стране и за ру-
бежом обслуживание автомобилей по сервис-
ным книжкам (СК). 

В сервисной книжке приведен регламент 
технического обслуживания (ТО) автомобиля 
с перечнем операций, подлежащих обязатель-
ному выполнению. Разработанный регламент 
технического обслуживания направлен на то, 
чтобы обеспечить поддержание важнейших 
эксплуатационных свойств автомобиля на за-
данном уровне. Однако в стандартный регла-
мент технического обслуживания могут быть 
внесены изменения и дополнения, которые за-
висят от климатических и дорожных условий, 
режима эксплуатации и особенности стиля во-
ждения автомобиля [1, 2]. 

В Положении о техническом обслуживании 
и ремонте подвижного состава автомобильно-
го транспорта приведены периодичности тех-
нического обслуживания подвижного состава, 
в соответствии с которой установлены следу-
ющие интервалы ТО-2 (в том числе замены 
масла) (таблица 1)1.

В соответствии с Положением периодично-
сти замены масел и смазок уточняются в зави-
симости от типов (моделей) и конструктивных 
особенностей агрегатов (узлов), а также марки 
применяемого масла (смазки).

1 Положение о техническом обслуживании и ремонте подвижного состава автомобильного транспорта. Утверждено 
Министерством автомобильного транспорта РСФСР 20 сентября 1984 г.

2 Ефимов В.В. Совершенствование системы нормирования ресурса моторного масла для специальных автомобилей: 
дис. … канд. техн. наук: 05.22.10. – Тюмень, 2006.

Интервалы замены масла бензиновых 
двигателей, указанные в Положении о техни-
ческом обслуживании и ремонте подвижного 
состава автомобильного транспорта и завод-
ской инструкции, не учитывают особенности 
эксплуатации автомобилей, в связи с чем 
возникают проблемы, связанные с использо-
ванием моторного масла. Необоснованное 
снижение срока службы масла вызывает до-
полнительные затраты или, наоборот, при-
менение масла с ухудшенными физико-хи-
мическими свойствами приводит к снижению 
ресурса двигателя2.

Для уточнения регламента технического 
обслуживания, который должен учитывать 
конкретные особенности эксплуатации авто-
мобиля, рекомендовано обратиться к офи-
циальному дилеру. Практика показывает, что 
владельцы автомобилей не обращаются к ди-
леру по поводу учета условий эксплуатации и, 
как правило, обслуживают автомобиль строго 
через установленный дилером пробег. Как из-
вестно, условия эксплуатации даже в одном 
регионе могут значительно различаться. В 
частности, в Республике Дагестан автомобили 
эксплуатируются как в городской и пригород-
ной зоне, так и в горных условиях и по бездо-
рожью. Особенностью данного региона явля-
ется также агрессивность окружающей среды 
на прибрежной территории Каспийского моря.

Таблица 1
Периодичности технического обслуживания подвижного состава 

Table 1
Frequency of rolling stock maintenance

Автомобили Интервал
замены масла, км

С учетом климатиче-
ских условий, км С учетом эксплуатационных факторов

Легковые 16 000

от 12800 (очень хо-
лодный климат) – до 
16 000 (умеренный 

климат)

от 9600 (V категория условий эксплуа-
тации) – до 16000 (I категория условий 

эксплуатации)

Автобусы 14 000

от 11200 (очень хо-
лодный климат) – до 
14 000 (умеренный 

климат)

от 8400 (V категория условий эксплуа-
тации) – до 14000 (I категория условий 

эксплуатации)

Грузовые и автобусы  
на базе грузовых  

автомобилей 
12 000

от 9600 (очень хо-
лодный климат) – до 
12000 (умеренный 

климат)

от 7200 (V категория условий эксплуа-
тации) – до 12000 (I категория условий 

эксплуатации)
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Приведем примеры периодичности ТО для 
различных моделей (марок) автомобилей в со-
ответствии с сервисными книжками:

– LADA Vesta, Гранта – 15 000 км (пер-
вое ТО проводится после обкатки, т.е. после 
первых 2–3 тыс. км пробега) 3.

– Hyundai Solaris, Kio Rio – 15 000 км4.
– Тойота-Камри, Королла, Ленд Крузер и 

т. д – 10 000 км 5.
– Мазда-6 – в сервисной книжке предло-

жены 3 варианта – 10 000 км, 15 000 км или 
20 000 км; периодичность (интервал) ТО на-
значает уполномоченный дилер по продаже 
автомобилей (один из трех вариантов в зави-
симости от условий эксплуатации). Например, 
для Республики Дагестан назначен интервал 
обслуживания в 10 000 км 6.

– Mersedes-Benz –15 000 км. 
Приведем сравнительный анализ интерва-

лов обслуживания автомобилей в различных 
странах: России, США и Европе (таблица 2) 7.

У отдельных марок автомобилей интерва-
лы обслуживания определяются бортовым 
компьютером, в связи с чем в таблице 2 ука-
заны максимальные значения интервалов, 

3 Регламент технического обслуживания ВАЗ [Электронный ресурс] / Режим доступа: https://www.avtogermes.ru/servis/
lada/obsluzhivanie/reglament-to/ 

4 Сервисная книжка автомобиля «Хендай-Солярис».
5 Регламент технического обслуживания Toyota [Электронный ресурс] / Режим доступа: http://mskjapan.ru/articles/to_

toyota/ (дата обращения:06.01.21) 
6 Сервисная книжка автомобиля «Мазда-6».
7 Как обслуживают машины в России, Европе и США [Электронный ресурс] / Режим доступа: https://www.autonews.ru/

news/5eedc7c19a7947365444e4c4/

соответствующие нормальным условиям экс-
плуатации. В США интервалы обслуживания 
принято указывать в милях, а также обычно 
регламентируется только пробег без учета 
срока эксплуатации.

Производители устанавливают для России 
относительно малые интервалы обслужива-
ния, в связи с тем что в стране большинство 
автомобилей эксплуатируется в тяжелых ус-
ловиях, в том числе эксплуатация в крупных 
городах, езда на короткие расстояния, про-
стой в заторах, поэтому ресурс автомобиля 
вырабатывается активнее. В первую очередь 
это влияет на периодичность замены масла и 
фильтров. 

Стандартным для большинства легко-
вых автомобилей (в том числе зарубежных) 
в России считается интервал обслуживания 
от 10 000 до 15 000 км. Несмотря на это от-
дельные дилеры по продаже автомобилей и 
автовладельцы самостоятельно уменьшают 
периодичность обслуживания, указанную в 
сервисной книжке, ссылаясь на тяжелые усло-
вия эксплуатации и низкое качество масла и 
топлива.

Таблица 2
Интервалы технического обслуживания разных моделей

Table 2 
Maintenance intervals for different models
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Интервалы обслуживания для тех же мо-
делей больше в европейских странах и дости-
гают 20 000–30 000 км. Это связано с ограни-
чением скорости, дисциплиной водителей на 
дорогах, мягким климатом, а также качествен-
ным топливом и маслом. 

Что касается США, то интервалы обслу-
живания автомобилей в стране аналогичны 
российским, иногда и меньше. Особенностью 
обслуживания техники в США является частая 
замена масла (через 5 000–8 000 км), при этом 
используют недорогие минеральные масла.

При эксплуатации автомобиля в тяжелых 
условиях рекомендуется уменьшить перио-
дичность обслуживания в 2 раза.

К тяжелым условиям относятся:
– запылённая местность; 
– использование прицепа; 
– движение на малых скоростях или работа 

на холостом ходу; 
– эксплуатация в условиях низких темпера-

тур; 
– поездки на небольшие расстояния; 
– эксплуатация в холмистой или гористой 

местности; 
– движение в основном на высоких скоро-

стях;
– эксплуатация автомобиля с частыми 

остановками и разгонами;
– эксплуатация автомобиля вне дорог [3, 4].
Для условий региона Республики Дагестан 

особое внимание необходимо уделить таким 
факторам, как «эксплуатация в холмистой или 
гористой местности» и «запылённая мест-
ность». 

При эксплуатации автомобилей в горных 
условиях, в отличие от равнинных условий, 
характерно повышение нагрузки на двигатель 
на 30–40%, увеличение времени работы дви-
гателя на холостом ходу в связи с интенсив-
ным торможением автомобиля на спусках [5].

В Республике Дагестан из общей протяжен-
ности 9830 км автомобильных дорог к горным 
относятся 7776 км, т. е. почти 80% дорог. При 
этом 96% от всех дорог относятся к третьей–
пятой категории и вне категории.

Дороги местного значения составляют 7150 
км, т. е. 73% от общей протяженности. А это, 
как правило, дороги, где имеется большое ко-
личество пыли и грязи. Аналогичная картина 
наблюдается и в целом по России.

8 Экспертиза моторных масел: губительный застой [Электронный ресурс] / Режим доступа: https://www.zr.ru/content/
articles/589662-ekspertiza-masel-gubitelnyj-zastoj/

9 Почему в Европе меняют масло раз в 30 000 км, а в России – раз в 10 000. На нас просто наживаются? [Электронный 
ресурс] / Режим доступа: https://zen.yandex.ru/media/imperfect_writer/

В связи с изложенным условия эксплуата-
ции автомобилей в РД можно считать тяже-
лыми и учитывать данный фактор при выборе 
(или расчете) интервалов замены масла.

В регламенте обслуживания автомобилей 
ВАЗ-Лада (передний привод) указано: «завод 
изготовитель рекомендует заменять масло в 
двигателе и масляный фильтр через 15 тыс. 
км пробега или один год эксплуатации (в за-
висимости от того, что наступит раньше). При 
частых поездках на небольшие расстояния и 
если ваш автомобиль эксплуатируется в тяже-
лых условиях, рекомендуется заменять масло 
и фильтр через 7–10 тыс. км». 

Анализ показывает, что кроме перечислен-
ных выше условий эксплуатации на интервал 
замены масла влияют такие факторы, как воз-
раст автомобиля, состояние двигателя, каче-
ство моторного масла и качество топлива 8 [6, 
7, 8, 9, 10, 11]. 

С целью повышения качества моторного 
масла рекомендуется использование много-
функциональных, специализированных при-
садок к маслу [12, 13, 14, 15]. 

Применение качественного масла позволя-
ет увеличить не только срок службы двигате-
ля, но и повысить интервал между заменами 
почти вдвое. В настоящее время в России ча-
сто встречаются в продаже неоригинальные, 
поддельные масла, которые трудно отличить 
от заводских. Это вводит в заблуждение вла-
дельцев транспорта и приводит к снижению 
ресурса двигателя.

Современные производители масла все 
время совершенствуют свою продукцию. Так, 
например, производители моторного масла 
Castrol и Mobil (категории SN классификации 
по API) рекомендуют соблюдать интервал за-
мены масла даже в российских условиях 15 
000–20 000 км, ссылаясь на полученные ре-
зультаты испытаний (не лабораторные, а на 
машинах такси) на автомобилях Mersedes-
Benz 200, Scoda Octavia9. 

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ
Эксплуатационные испытания, проведен-

ные для автомобилей Mercedes-Benz, работа-
ющих на междугородних перевозках, показали 
возможность повышения периодичности за-
мены масла с 60 до 80 тыс. км при использо-



Том 18, № 3. 2021. Сквозной номер выпуска – 79
Vol. 18, no. 3. 2021. Continuous issue – 79

© 2004–2021 Вестник СибАДИ 
The Russian Automobile  

and Highway Industry Journal
279

TRANSPORT PART II

вании высококачественного моторного масла. 
В процессе испытания проводился дополни-
тельный промежуточный контроль состояния 
моторного масла и двигателя [16]. Аналогич-
ные испытания, проведенные для моторного 
масла серии G-Profi производства ООО «ГПН-
СМ» (категории СI-4 классификации по API), 
показали, что межсервисный интервал заме-
ны моторного масла дизельных двигателей 
может быть увеличен [17, 18, 19, 20].

Качество применяемого топлива оказывает 
существенное влияние на ресурс моторного 
масла. При этом определяющим фактором яв-
ляется содержание серы в бензине. При пре-
вышении содержания серы более 50 ppm бен-
зин не рекомендуется применять. В противном 
случае при сгорании бензина сера, соединя-
ясь с парами воды, образует серную кислоту, 
которая резко увеличивает кислотное число и 
вызывает уменьшение щелочного числа, что 
характеризует срабатываемость присадок мо-
торного масла10.

На территории России, в том числе и в РД, 
на автозаправочных станциях нередко предо-
ставляют топливо, не соответствующее предъ-
являемым к нему требованиям.

При применении бензина с низким содер-
жанием серы щелочные присадки, содержа-
щиеся в масле, в основном нейтрализуют 
продукты окисления масла и защищают его 
от окисления. При этом расход щелочных при-
садок на нейтрализацию продуктов сгорания 
бензина снижается. Следовательно, интервал 
замены моторного масла заметно возрастает 
[21, 22]. 

Применение газового топлива увеличивает 
срок службы моторного масла, но в сервисных 
книжках автомобилей и руководствах по экс-
плуатации не указано, что при использовании 
газового топлива можно увеличить интервал 
замены масла11 [23]. 

В настоящее время выпускаются автомо-
били с газовыми двигателями, для которых 
заводом-изготовителем установлены интер-
валы замены масла, превышающие те же 
интервалы при работе на жидком топливе. В 
частности, на автомобилях «Лада Ларгус» с 
газобаллонным оборудованием рекомендова-
на замена масла через 20 000 км пробега12. 

10 Через сколько менять масло в двигателе? [Электронный ресурс] / Режим доступа: https://motorist.guru/sovety/cherez-
skolko-menyat-maslo-v-dvigatele.html/ 

11 Золотницкий В.А. Автомобильные газовые топливные системы. Издательство «АСТ», 2007. 128 с. 
12 ГБО на метане на «Лада Ларгус» и обзор опыта его эксплуатации [Электронный ресурс] / Режим доступа: https://idoit.

ru/2018/03/29/gbo-na-metane-lada-largus/

Для автомобилей КАМАЗ и автобусов НЕ-
ФАЗ с газовыми двигателями установлена пе-
риодичность замены масла в 20 000–30 000 км 
в зависимости от марки применяемого масла 
(моторное масло URSA® ULTRA X SAE 10W-
30) [3]. 

Как определить интервал замены масла? 
Многие производители автомобилей и мотор-
ных масел указывают периодичность замены 
масла, эти значения в основном средние для 
оптимальных условий и могут быть указаны как 
по пробегу, так и по времени. Отдельные про-
изводители устанавливают электронный блок 
управления, который определяет необходи-
мость замены масла на основе таких параме-
тров, как количество холодных пусков двига-
теля, скорость автомобиля, средние обороты 
двигателя, температурный режим двигателя и 
масла. При этом на приборной панели загорает-
ся соответствующий индикатор замены масла. 

Для определения рационального интерва-
ла замены масла можно рекомендовать прове-
сти расчёт фактической наработки двигателя 
в мото-часах с учетом условий эксплуатации 
автомобиля. Наработка – это более точный 
показатель работы двигателя, чем пробег [4].

Существует несколько способов расчета 
наработки в мото-часах:

• На немецких автомобилях (Мерседес, 
BMW) бортовой компьютер рассчитывает па-
раметр и выводит необходимую информацию 
на монитор.

• Расчет по средней скорости дви-
жения. Данная методика применима не для 
всех марок автомобилей. Целесообразно 
использовать в том случае, когда бортовой 
компьютер отображает среднюю скорость за 
определенный период времени (километраж). 
Для получения объективных данных необхо-
димо проехать более 1500–2000 км. Расчет 
мото-часов проводим по следующей форму-
ле: S=VхМ, где S – интервал замены масла в 
километрах, V – средняя скорость автомоби-
ля, М – количество мото-часов до выработки 
рабочего ресурса масла. Например, средняя 
скорость автомобиля – 30 км/ч, а в двигатель 
заливается синтетическое масло с ресурсом в 
350 мото-часов. В таком случае 30х350=10500 
км. После указанного пробега необходима за-
мена масла. 
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Одинаковый пробег автомобилей по 
трассе и в городе в пересчете на мото-часы 
может значительно различаться13 .

Ресурс моторного масла существенно за-
висит от режима движения автомобилей. За-
городный режим эксплуатации автомобилей 
способствует повышению ресурса моторного 
масла в 2–3 раза по сравнению с городским 
циклом при работе на бензине и в 2 раза при 
работе на газовом топливе. Эксплуатация ав-
томобиля в условиях трассы отличается ста-
бильностью нагрузок на двигатель и плавными 
режимами движения [24]. 

Данные API (American Petroleum Institute) 
показывают соответствие типа масла и мо-
то-часов, а именно: минеральное – 150, по-
лусинтетическое – 250, эстеровое – от 400 до 
450, на основе полиальфаолефинов – от 350 
до 400 мото-часов. 

• Расчет на основе расхода топлива. Для 
этого нужны данные о нормативе расхода то-
плива для автомобиля в смешанном цикле и 
рекомендуемая производителем периодич-
ность замены масла в километрах. Масло 
нужно менять после израсходования указан-
ного количества топлива. 

•  Использование специальных датчи-
ков (рисунок 1).

Рисунок 1 – Датчик измерения времени работы 
двигателя (мото-часов)

Figure 1 – Sensor for measuring engine operating time 
(engine hours)

13 Срок службы масла в двигателе: по мото-часам или по пробегу [Электронный ресурс] / Режим доступа: http://
krutimotor.ru/resurs-masla-v-dvigatele-i-ego-srok-sluzhby/

14 Мото-часы двигателя машины – что это и зачем нужно? [Электронный ресурс] / Режим доступа: https://zen.yandex.ru/
media/rudorogi/motochasy-dvigatelia-mashiny--chto-eto-i-zachem-nujno-5d7b4096aad4363eae52c635/

15 Экспертиза моторных масел: губительный застой [Электронный ресурс] / Режим доступа: https://www.zr.ru/content/
articles/589662-ekspertiza-masel-gubitelnyj-zastoj/ 

Известны следующие виды датчиков:
1. Электромеханические и электронные 

(датчики считают время работы двигателя без 
учета оборотов коленчатого вала). Подключен 
к автомобильной розетке и работает при вклю-
ченном зажигании. 

2. Вибрационный. Датчик закрепляется 
на двигатель, при запуске автомобиля сенсор 
воспринимает вибрации от двигателя и сра-
батывает. Не учитывает обороты коленчатого 
вала.

3. Импульсный. Имеет встроенный та-
хометр. Подключается к системе зажигания и 
срабатывает при подаче импульсов. Обладает 
высокой точностью подсчета14.

Исходя из рекомендаций, интервал замены 
моторного масла бензиновых двигателей при 
нормальных условиях эксплуатации составля-
ет от 150 до 450 мото-часов. При этом необ-
ходимо учитывать особенности эксплуатации 
автомобиля, качество заправляемого топлива, 
тип двигателя, марку масла, характер вожде-
ния. 

Увеличение межсервисного интервала 
способствует снижению времени простоев на 
обслуживание подвижного состава. Это по-
зволяет не только снизить затраты, но также 
и увеличить продолжительность работы тех-
ники. Повышение интервалов замены масла 
позволяет уменьшить затраты, связанные с 
утилизацией отработанного масла [24].

Моторные масла по своему составу можно 
разделить на несколько групп (рисунок 2).

На специальном оборудовании были вы-
полнены ресурсные испытания моторных ма-
сел различных марок. Испытания проводились 
на минимальных оборотах холостого хода 
(800 об/мин). Через определенные интервалы 
времени были отобраны пробы масел, прове-
дены замеры их основных физико-химических 
параметров и анализ динамики изменения. 
Аналогичные замеры проведены для режима 
«трасса» в течение 120 мото-часов15.

Результаты измерений для масла мар-
ки MOBIL 1 SUPER 3000 API SN, SAE 5W-40 
представлены в таблице 3. 

Полученные результаты показывают более 
интенсивное изменение (ухудшение) физи-
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ко-химических свойств масла в процессе экс-
плуатации автомобиля в режиме «пробки» в 
отличие от режима «трасса». 

ОБСУЖДЕНИЕ И ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
Следует отметить, что рекомендации по за-

мене масла через мото-часы не являются уни-
версальными, а применяются в основном для 
нормальных условий эксплуатации в режимах 
«город» и «трасса». Полученные результаты 
необходимо корректировать в зависимости 
от условий эксплуатации, в частности дорож-
но-климатических условий, запыленности до-
рог, манеры вождения. Таким образом, в на-
стоящее время актуальной является задача 

по оптимизации интервалов обслуживания 
автомобилей для конкретных условий эксплу-
атации. Например, только в Республике Даге-
стан условия эксплуатации могут отличаться в 
разных районах.

Исследования показывают, что определяю-
щими факторами работоспособности (долго-
вечности) масла является качество масла, а 
также условия эксплуатации.

Сущность проведенных авторами исследо-
ваний (эксперимента) заключается в следую-
щем. Первоначально были отобраны образ-
цы: автомобили-такси марки «Лада Гранта», 
эксплуатирующиеся в г. Махачкале, в заго-
родной зоне, горных районах и низменности. 

Рисунок 2 – Группы моторных масел по составу по API

Figure 2 – Groups of motor oils by composition according to API

Таблица 3
Результаты измерений базовых физико-химических

 параметров для масла марки Mobil

Table 3 
Measurement results of basic physical and chemical

parameters for Mobil brand oil

Наименование 
параметра

Мото-часы, режим «трасса» Мото-часы, режим «пробки» Начальное 
значение

Предель-
ное значе-

ние

5 40 70 120 5 40 70 120
Кинематическая 

вязкость при 
1000С, сСт (норма 

12,5…16,3)

13,33 13,41 13,69 14,21 12,78 13,35 14,46 16,01 14,1 12,5–16,3

Уменьшение 
щелочного числа, 
мг КОН/г (лучше–

меньше)

0,4 1,2 1,9 2,9 0,5 1,3 2,4 3,1 10,01 не более
5,0

Изменение 
кислотного числа, 
мг КОН/г (лучше–

меньше)

0,10 0,35 0,75 1,10 0,15 0,40 0,85 1,25 2,32 не более
2,38

Температура 
вспышки в 

открытом тигле, 
0С (лучше–

больше)

217 210 199 195 212 209 194 187

220 не ниже 
170
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Эксперимент проводился на автомобилях, 
использующих минеральное, полусинтети-
ческое и синтетическое масло (категория SN 
классификации по API). По показаниям одо-
метров, через каждые 2000 км проверялось 
состояние моторного масла с использованием 
экспресс-лаборатории серии ECON. Одновре-
менно проводился расчет фактической нара-
ботки двигателя в мото-часах. В последующем 
проводился сравнительный анализ и оценка 
полученных результатов.

На основе анализа данной проблемы раз-
работаны рекомендации по замене масла бен-
зиновых двигателей (категория S классифика-
ции по API) с учетом наработки для различных 
условий Республики Дагестан (таблица 4). При 
разработке рекомендаций за основу взяты ус-
ловия эксплуатации, которые разнообразны в 
пределах региона, а также основные виды мо-
торных масел по составу.

Таким образом, на основе анализа и иссле-
дования данного вопроса авторами предлага-
ется:

1. Для транспортных средств Республи-
ки Дагестан, эксплуатирующихся в различных 
условиях и режимах, использовать рекоменда-
ции по замене масла для бензиновых двигате-
лей MOBIL 1 SUPER 3000 API SN, SAE 5W-40 
с учетом наработки, приведенной в таблице 4.

2.  Использовать технические средства 

для расчета фактически отработанного двига-
телем времени с целью определения интерва-
ла замены масла.

В заключение следует отметить, что опре-
деление интервалов обслуживания автомоби-
лей для различающихся условий эксплуата-
ции, в частности замена масла по фактической 
наработке двигателя в мото-часах, позволяет 
поддерживать исправное техническое состоя-
ние подвижного состава и минимизировать за-
траты на материальные и трудовые ресурсы.
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Таблица 4
Рекомендации по замене масла по наработке для различных условий РД 

Table 4 
Recommendations for oil change by operating time for different RD conditions

Район Республики Дагестан  
(автомобильные дороги)

Рекомендуемая наработка для замены масла бензинового двигателя 
легкового автомобиля (категория SN классификации по API),  

мото-часов, не более

Нормальные условия эксплуатации подвижного состава, для мотор-
ных масел

минеральные масла полусинтетические синтетические масла

Пригородные и загородные районы, равнин-
ная местность Республики Дагестан (дороги с 

асфальтобетонным покрытием)
150 250 350

Сложные условия эксплуатации подвижного состава, 
для моторных масел

минеральные масла полусинтетические 
масла синтетические масла

г. Махачкала, горные и предгорные 
районы РД, Кизлярский, Бабаюртовский 

и Ногайский районы (и другие низменные 
районы, имеющие дороги V категории – с 

щебеночным, гравийным и грунтовым 
покрытием, а также без покрытия)

100 200 300
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